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• ในปี 2568 อุปสงคน์ ำ้มนัเชือ้เพลิงไทยคำดว่ำจะโต 0.7% โดยควำมตอ้งกำรในตลำดภำคขนส่งมีโอกำส
ขยำยตวั 1.0% จำกกำรเพิ่มขึน้ของผลผลิตทำงกำรเกษตร และกำรใชร้ถยนตส่์วนบคุคล 

• ในขณะที่ควำมตอ้งกำรในภำคอตุสำหกรรมจะลดลง 1.4% ตำมกิจกรรมกำรผลิตที่มีแนวโนม้หดตวั  

• นอกจำกนี ้ควำมตอ้งกำรน ำ้มนัเชือ้เพลิงในภำคกำรผลิตไฟฟ้ำไทยก็คำดว่ำจะลดลง 14.6% ในปี 2568 
เนื่องจำกมีกำรกลบัมำใชก๊้ำซธรรมชำติจำกแหล่งก๊ำซธรรมชำติเอรำวณัเพื่อผลิตไฟฟ้ำ  
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2 การใช้น ้ามันเชือ้เพลิงในประเทศไทยแบ่งเป็น 3 ตลาด คือ ภาคขนส่ง ซ่ึงมีสัดส่วนความต้องการ
มากทีสุ่ดราว 86% ตามมาด้วยภาคอุตสาหกรรม 14% และภาคการผลิตไฟฟ้า 0.1% (รูปที ่2) 
 

อุปสงคน์ ้ามันเชือ้เพลิงในประเทศปี 2568 คาดว่าจะขยายตัวราว 0.7% โดยความต้องการในภาค
ขนส่งมีแนวโน้มโต 1.0% ในขณะที่ความต้องการในภาคอุตสาหกรรม และภาคการผลิตไฟฟ้าที่
มีสัดส่วนน้อยจากอุปสงคใ์นไทยคาดว่าจะลดลง 1.4% และ 14.6% ตามล าดับ (รูปที ่3) 
 

 
 

ตลำดภำคขนสง่ 

การใช้น ้ามันเชือ้เพลิงในตลาดภาคขนส่งไทยแบ่งเป็น 2 ประเภท คือ น ้ามันดีเซล ซ่ึงใช้ในรถ
เพื่อการพาณิชย ์(รถบรรทุก รถกระบะ และรถโดยสาร) กับน ้ามันเบนซิน ทีใ่ช้ในรถยนตน่ั์งและ
จักรยานยนต ์ 

น ำ้มนัดีเซล 

ความต้องการน ้ามันดีเซลในภาคขนส่งไทยคาดว่าจะขยายตัว 1.3% ในปี 2568 เพราะ (รูปที ่4) 
 

 
 

กำรขนส่งสินคำ้ภำคเกษตรโดยรถบรรทุกหรือกระบะที่คำดว่ำจะเพิ่มขึน้ จำกผลผลิตเกษตรที่จะขยำยตวั
ตำมปริมำณน ำ้ที่มำกขึน้จำกกำรเปล่ียนผ่ำนสู่ปรำกฏกำรณล์ำนีญำ เมื่อเทียบกับในช่วงครึ่งแรกของปี 
2567 ที่ดัชนีผลผลิตสินค้ำเกษตรหมวดพืชผลหดตัวกว่ำ 5% เนื่องจำกประสบภำวะภัยแล้งจำก
ปรำกฏกำรณเ์อลนีโญ  



 

 

3 ในขณะท่ีควำมตอ้งกำรน ำ้มนัดีเซลในกำรขนส่งนกัท่องเที่ยวโดยรถโดยสำรในปีนีม้ีแนวโนม้ชะลอลง จำก
จ ำนวนนกัท่องเที่ยวต่ำงชำติที่เขำ้สู่ไทยมีทิศทำงเติบโตชำ้ลงจำกฐำนท่ีสงูในปีก่อนหนำ้ 

อย่างไรก็ดี อุปสงคน์ ้ามันดีเซลในภาคขนส่งจะได้รับแรงกดดันจากระดับราคาดีเซลขายปลีกที่
ยังทรงตัวสูง เนื่องจำกไทยมีกำรใชก้องทุนน ำ้มนัเชือ้เพลิงในกำรตรงึรำคำน ำ้มนัดีเซลขำยปลีก (รูปที่ 5) 
ทว่ำกองทุนดงักล่ำวมีฐำนะขำดดุลสงู จึงอำจไม่สำมำรถปรบัลดรำคำน ำ้มนัดีเซลขำยปลีกใหต้  ่ำลงตำม
รำคำน ำ้มนัดิบดไูบที่มีแนวโนม้ลดลงในปี 2568 โดยคำดว่ำจะมีค่ำเฉล่ียรำว 70 ดอลลำรฯ์ ต่อบำรเ์รลในปี
นี ้1 เมื่อเทียบกบั 80 ดอลลำรฯ์ ต่อบำรเ์รลในปี 2567  

น ำ้มนัเบนซิน 

ในปี 2568 ความต้องการน ้ามันเบนซินในภาคขนส่งไทยคาดว่าจะเพิ่มขึน้ 0.5% จากที่ขยายตัว
ตัว 0.1% ในปี 2567 เน่ืองจาก (รูปที ่4) 

รำคำน ำ้มันเบนซินจะปรบัตวัตำมรำคำน ำ้มนัดิบดูไบที่อยู่ในทิศทำงขำลง ซึ่งจะเป็นแรงหนุนใหอุ้ปสงค์
เบนซินมีแนวโนม้เพิ่มขึน้ตำมปริมำณกำรใชร้ถยนตท์ี่เพิ่มขึน้ ทัง้นี ้รำคำน ำ้มนัเบนซินขำยปลีกไทยในปีนี ้
คำดว่ำจะลดลงเมื่อเทียบกบัปีที่ผ่ำนมำ เพรำะรำคำน ำ้มนัเบนซินขำยปลีกไม่ไดถ้กูตรงึรำคำดงัเช่นน ำ้มนั
ดีเซล (รูปที่ 5) อย่ำงไรก็ดี ก ำลงัซือ้ผูบ้ริโภคที่ยงัไม่ฟ้ืนตวัดีนกั และจ ำนวนรถ xEV ที่สงูขึน้จะท ำใหค้วำม
ตอ้งกำรน ำ้มนัเบนซินในปีนีม้ีโอกำสขยำยตวัเพียงเล็กนอ้ย 

ตลำดภำคอตุสำหกรรม 
ตลาดภาคอุตสาหกรรมไทยใช้น ้ามันดีเซลเป็นเชือ้เพลิงหลักในกลุ่มเคร่ืองจักรหรือเคร่ืองยนต ์
เช่น เคร่ืองจักรกลการเกษตร รถเคลื่อนย้ายวัตถุดิบหรือสินค้าในโรงงาน (รถลากจูง/โฟลค์ลิฟท)์ 
และเคร่ืองจักรกลในงานก่อสร้าง เป็นต้น 

อุปสงคน์ ้ามันดีเซลในภาคอุตสาหกรรมไทยในปี 2568 คาดว่าจะหดตัว 1.4% เพราะ (รูปที ่6) 
 

 
 

ถึงแมอุ้ปสงคน์ ำ้มันดีเซลในภำคอุตสำหกรรมจะไดร้บัแรงหนุนจำกกำรใชเ้ครื่องจักรกลกำรเกษตรที่จะ
เพิ่มขึน้ตำมกำรเติบโตของผลผลิตเกษตร และกำรใชเ้ครื่องจกัรกลส ำหรบังำนก่อสรำ้ง โดยเฉพำะจำกกำร
ก่อสรำ้งภำครฐั ที่กลับมำด ำเนินกำรไดห้ลงัจำกกำรเบิกจ่ำยงบประมำณที่ล่ำชำ้ในปี 2567 แต่กิจกรรม

 
1 คำดกำรณ ์ณ เดือนมีนำคม ปี 2568 โดยศนูยวิ์จยักสิกรไทย 



 

 

4 กำรผลิตที่หดตัวต่อเนื่องเป็นปีที่  3 ก็เป็นแรงกดดันส ำคัญให้กับควำมต้องกำรน ้ำมันดีเซลส ำหรับ
เครื่องจกัรในโรงงำนมีทิศทำงลดลง 

ตลำดภำคกำรผลิตไฟฟ้ำ 

ความต้องการน ้ามันดีเซลในภาคการผลิตไฟฟ้าไทยคาดว่าจะลดลง 14.6% จากที่หดตัว 73.1% 
ในปี 2567 แต่ไม่ได้มีนัยกับอุปสงคน์ ้ามันเชือ้เพลิงไทยเพราะสัดส่วนต ่า (รูปที ่7) 
 

 
 

ก่อนปี 2565 กำรใชน้ ำ้มนัดีเซลเพื่อผลิตไฟฟ้ำในไทยมกัมีสดัส่วนที่นอ้ยกว่ำ 0.1% ของปริมำณเชือ้เพลิง
ทุกประเภทที่ใชใ้นกำรผลิตไฟฟ้ำ ทว่ำในปี 2565 สดัส่วนเชือ้เพลิงดีเซลที่ใชใ้นกำรผลิตไฟฟ้ำกลบัเพิ่มขึน้
แตะ 0.8% เพรำะแหล่งก๊ำซธรรมชำติ เอรำวัณหมดอำยุสัมปทำน และอยู่ ในช่วงเปล่ียนผ่ำนสู่
ผูป้ระกอบกำรรำยใหม่ ท ำใหอุ้ปทำนก๊ำซธรรมชำติซึ่งเป็นเชือ้เพลิงผลิตไฟฟ้ำหลกัของไทยเผชิญภำวะตงึ
ตวั ส่งผลใหม้ีกำรใชเ้ชือ้เพลิงดีเซลเพื่อผลิตไฟฟ้ำมำกขึน้ อย่ำงไรก็ดี แหล่งก๊ำซธรรมชำติเอรำวณัทยอย
เพิ่มก ำลังกำรผลิต และกลับมำผลิตไดต้ำมปกติในช่วงตน้ปี 2567 ท ำใหก้ำรใชเ้ชือ้เพลิงดีเซลเพื่อผลิต
ไฟฟ้ำมีแนวโนม้ลดลงอย่ำงต่อเนื่อง และคำดว่ำจะลดลงสู่ระดบั 0.055 ลำ้นลิตรต่อวนัในปี 2568  

ควำมเสี่ยงของตลำดน ำ้มนัเชือ้เพลิงไทยในระยะกลำงถึงยำว 

• แนวโน้มการเปลี่ยนมาใช้รถ xEV กระทบต่อความต้องการใช้น ้ามันเชือ้เพลิงฟอสซิล โดย
ปัจจุบันค่ำยรถยนต ์โดยเฉพำะค่ำยญ่ีปุ่ นก ำลังอยู่ระหว่ำงปรบักลุ่มรถยนต์นั่งมำตรฐำนที่ขำยใน
ทอ้งตลำด จำกเดิมที่เป็นรถยนตน์ั่งสนัดำปภำยใน (ICE) ไปสู่กลุ่มรถยนตน์ั่งไฮบรดิที่ประหยดักำรใช้
พลังงำนเชือ้เพลิง พรอ้มเริ่มทยอยเปิดตัวและท ำตลำดรถกระบะไฮบริดในไทยในอนำคตอันใกล้ 
นอกจำกนี ้ภำครฐัก็มีกำรตัง้เป้ำหมำยผลิตรถยนตไ์ฟฟ้ำใหไ้ดอ้ย่ำงนอ้ย 30% ของกำรผลิตรถยนตใ์น
ประเทศในปี 2573 ตำมนโยบำย 30@30 โดยปัจจุบนักำรผลิตรถ BEV ในไทยยงัคงอยู่ในช่วงเริ่มตน้ 
และมีสดัส่วนไม่ถึง 1% ของกำรผลิตรถยนตใ์นประเทศ อย่ำงไรก็ดี จ ำนวนรถยนตไ์ฟฟ้ำสะสม (BEV) 
บนทอ้งถนนไทยซึ่งส่วนใหญ่เป็นรถน ำเขำ้ ก็มีแนวโนม้เพิ่มสงูขึน้ต่อเนื่อง โดยในปี 2567 ยอดขำยรถ 
BEV ใหม่โดยเฉพำะรถยนตน์ั่งมีสดัส่วนสงูรำว 20% ของยอดขำยรถยนตน์ั่งใหม่  

• กฎเกณฑต์่างๆ ที่กดดันการใช้น ้ามันเชื้อเพลิงฟอสซิลต่อเน่ืองในอนาคต ประเทศไทยได้
วำงเป้ำหมำย Carbon Neutrality ภำยในปี 2593 และ Net Zero ภำยในปี 2608 ภำยใตก้รอบควำม
ตกลงปำรีส (Paris Agreement) ทัง้นี ้นโยบำยที่จะผลกัดนัใหไ้ทยบรรลเุป้ำหมำยกำรลดกำรปล่อย



 

 

5 ก๊ำซเรือนกระจก อำทิ พ.ร.บ. Climate Change ที่ภำครฐัมีแผนจะประกำศบงัคบัใชภ้ำยในปี 2570 
อำจจะท ำให้ผู้ประกอบกำรต้องปรับตัวเพื่อลดกำรใช้น ้ำมันเชื ้อเพลิง เช่น กำรเปล่ียนไปใช้
เครื่องจกัรกลไฟฟ้ำมำกขึน้ในภำคก่อสรำ้งและกำรเกษตร เป็นตน้ นอกจำกนี ้ร่ำงแผนบรหิำรจดักำร
น ำ้มนัเชือ้เพลิง พ.ศ. 2567-2580 (Oil Plan 2024) ยงัมุ่งเนน้เปล่ียนรถโดยสำรสำธำรณะเป็นรถยนต์
ไฟฟ้ำ  

บนภาพความท้าทายในระยะยาวที่อุตสาหกรรมน ้ามันเชือ้เพลิงต้องทยอยเผชิญแรงกดดัน
จากการเปลี่ยนผ่านสูพ่ลังงานสะอาดทีเ่พิ่มขึน้ ผูป้ระกอบกำรไทยอำจจะตอ้งเริ่มเตรียมกำรและ
ขยำยกำรลงทุนในกลุ่มธุรกิจพลังงำนสะอำด แมว้่ำในระยะเฉพำะหนำ้ตลำดน ำ้มันเชือ้เพลิงยังมี
ทิศทำงเติบโต เพื่อสรำ้งรำยได้ส่วนเพิ่มและเตรียมพรอ้มรองรับกำรเปล่ียนผ่ำนสู่สังคมที่ใช้แต่
พลงังำนสะอำดในอนำคต โดยในปัจจบุนั ผูป้ระกอบกำรมีกำรเริ่มปรบัตวั เช่น กำรลงทนุในโรงไฟฟ้ำ
พลงังำนแสงอำทิตยท์ัง้ในและต่ำงประเทศ เป็นตน้  
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รายงานวิจัยนี้จัดท าโดย บรษัิท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรอื ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความน่าเชื่อถือท่ี

ปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังนี้ KResearch มิอาจรบัรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรอืความเป็นปัจจุบันของข้อมูล

ดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพื่อชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรอืจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังนั้น ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวังและใช้วิจารณญาณ

อย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รบัผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยนี้ถือเป็นทรพัย์สินของ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรอืบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึงสิทธิ

ความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรอืแหล่งท่ีมาของข้อมูลนั้นๆ ท้ังนี้ ท่านจะไม่ท าซ้า ปรบัปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร ่หรอืกระท าในลักษณะใดๆ 

เพ่ือวัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รบัอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 

Disclaimers 


