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• ในปี 2568 คาดมูลค่าตลาดชิน้ส่วนรถยนต ์(ไม่รวมยางรถยนต)์ ที่ผลิตในไทยโดยรวม หดตัว 1.0% มี
มลูค่า 8.3 แสนลา้นบาท โดยเป็นชิน้ส่วนรถยนตป์ระเภท OEM (Original Equipment Manufacturing) ที่
เขา้สู่สายการผลิตรถยนต ์ซึ่งคาดว่าจะหดตวั 1.8% จากความตอ้งการในประเทศที่มีทิศทางหดตวั ตาม
การผลิตรถยนตใ์นไทยที่อาจเหลือไม่ถึง 1.45 ลา้นคนั แมค้วามตอ้งการในตลาดส่งออกจะเพิ่มขึน้ 

• ในขณะที่ชิน้ส่วน REM (Replacement Equipment Manufacturing) หรือชิน้ส่วนอะไหล่ที่ใชใ้นการซ่อม
บ ารุงรถยนตข์องไทย โดยรวมในปี  2568 นี ้อาจขยายตวั 3.6% จากความตอ้งการในประเทศที่มีทิศทาง
ขยายตวั ตามปรมิาณรถยนตจ์ดทะเบียนสะสมที่เพิ่มขึน้ และความตอ้งการในตลาดส่งออกที่เพิ่มขึน้  
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2 แนวโนม้อปุสงคช์ิน้สว่นรถยนตไ์ทยประเภท OEM 

ยอดขายชิน้สว่นรถยนต ์OEM ไทยในประเทศ 
 

ในปี 2568 ยอดขายชิ้นส่วน OEM ไทยในประเทศโดยรวมมีแนวโน้มหดตัวต ่ากว่า 2.9% เหลือ
ยอดขายไม่ถึง 4.5 แสนล้านบาท (รูปที่ 2) สอดคล้องกับปริมาณการผลิตรถยนตใ์นไทยทีห่ดตัว
ต่อเน่ือง  
 

 
 

การผลิตรถยนตใ์นไทยปี 2568 คาดหดตัวต่อทีร่ะดับต ่ากว่า 1.3% เหลือไม่ถึง 1.45 ล้านคัน (รูปท่ี 
3) โดยเป็นผลของ (1) ยอดขายรถยนตใ์นประเทศที่ยังคงลดลงต่อเนื่อง จากปัญหาหนีเ้สียที่ยังสูงและ
ความอ่อนแอของก าลังซือ้ผูบ้ริโภค และ (2) การส่งออกรถยนตท์ี่หดตวั จากปัญหาการกีดกันการคา้ใน
ปัจจบุนั กบัการแย่งตลาดของรถยนตส่์งออกจากจีน  

ทัง้นี ้แมจ้ะมีการเร่งผลิต BEV ชดเชยในโครงการ EV3.0 & 3.5 เขา้มา แต่อาจมีจ านวนไม่ถึง 3 หมื่นคนั 
และชิน้ส่วน OEM ไทยที่เขา้สายการผลิต BEV ไดก้็ยังนอ้ยมากไม่ถึง 40% ท าใหค้วามตอ้งการชิน้ส่วน 
OEM โดยรวมที่ผลิตในประเทศลดลง  อย่างไรก็ดี ในอนาคตเมื่อการผลิต BEV เพิ่มขึน้ตามเทรนดโ์ลก 
การผลิตชิน้ส่วนกลุ่มไม่ใชเ้ทคโนโลยีสูง เช่น ช่วงล่างและตวัถัง รวมถึงชิน้ส่วนภายในบางกลุ่มที่เนน้ใช้
แรงงาน และยางลอ้รถยนตน์่าจะเป็นกลุ่มที่มีโอกาสไดป้ระโยชนก์่อนกลุ่มอื่น  
 

ยอดสง่ออกชิน้สว่นรถยนต ์OEM ไทย 
 

ยอดส่งออกชิน้ส่วน OEM ไทยในปี 2568 คาดขยายตัวเล็กน้อยที ่0.5% คิดเป็นมูลค่า 2.28 แสน
ล้านบาท (รูปที ่4)  
 

 
 

แมก้ารผลิตรถยนตใ์นตลาดส่งออกหลกัของชิน้ส่วน OEM ไทยโดยรวม คาดว่าจะเพิ่มขึน้จากปีก่อน 0.2% 
คิดเป็น 11.46 ลา้นคนั (รูปท่ี 5) แต่บางตลาดในนัน้อาจผลิตรถยนตไ์ดน้อ้ยลง เช่น อินโดนีเซีย ที่ก าลงัเจอ



 

 

3 ปัญหาการลดลงของชนชัน้กลางซึ่งกระทบยอดขายรถยนต ์ส่วนญ่ีปุ่ นมีโอกาสส่งออกรถยนตล์ดลง หลงั
สหรฐัฯซึ่งเป็นตลาดหลกัเตรียมขึน้ภาษีน าเขา้ จนอาจกระทบความตอ้งการชิน้ส่วน OEM ไทยใหโ้ตต ่า 
 

แนวโนม้อปุสงคช์ิน้สว่นรถยนตไ์ทยประเภท REM  

ยอดขายชิน้สว่นรถยนต ์REM ไทยในประเทศ 
ในปี 2568 คาดว่ายอดขายชิน้ส่วน REM ไทยในประเทศขยายตัวเพิ่มขึน้ 2.3% สู่ 1.21 แสนล้าน
บาท (รูปที ่6) จากปัจจัยหลัก คือ ปริมาณรถยนตส์ะสมบนถนนทีเ่พิ่มขึน้ในประเทศ 
 

 
 

รถยนตจ์ดทะเบียนสะสมในไทยมีจ านวนเพิ่มขึน้ต่อเนื่องจนคาดว่าในปี 2568 จะขึน้ไปสงูถึง 21.31 ลา้น
คนั โดยมีสดัส่วนของรถยนตท์ี่มีอายเุกนิ 7 ปี เพิ่มขึน้เป็น 70% (รูปท่ี 7) จากผลของภาวะเศรษฐกิจที่ยงัไม่
ฟ้ืนตวัท าใหผู้บ้ริโภคยืดอายุการใชง้านรถยนต์นานขึน้ โดยชิน้ส่วน REM ไทยคาดว่าน่าจะมีส่วนแบ่งใน
ตลาดสูงถึงมากกว่า 60% ส่วนที่เหลือคาดเป็นชิน้ส่วน REM น าเขา้ โดยมีจีนเป็นประเทศส่งออกหลัก
มายงัไทย      
 

ยอดสง่ออกชิน้สว่นรถยนต ์REM ไทย 
 

ยอดส่งออกชิน้สว่น REM ไทย แม้มีโอกาสขยายตัว 4.7% สู่ 2.79 หม่ืนล้านบาท (รูปที ่8) แต่การ
แข่งขันทีเ่พิ่มขึน้จากชิน้ส่วน REM จีน ท าให้การส่งออกในอนาคตมีความเสี่ยง 
 

 
 

โดยปัจจุบนัพบว่าการส่งออกชิน้ส่วน REM จีน เริ่มกินส่วนแบ่งในหลายตลาดมากขึน้เรื่อย ๆ  ในอตัราเรง่ 
เช่น อาเซียน ที่จีนขยับส่วนแบ่งจาก 11% ขึน้มาอยู่ที่ 16% ในปัจจุบัน (รูปที่ 9) โดยการเติบโตลกัษณะ
เช่นนี ้ท าให้การส่งออกชิน้ส่วน REM ไทยเส่ียงตอ้งเผชิญการแข่งขนัสงูขึน้ในอนาคต โดยเฉพาะเมื่อจีน
โดนกีดกนัการคา้ และตอ้งหาตลาดส่งออกทดแทน ซึ่งอาจเป็นตลาดเดียวกนักบัไทย  
 



 

 

4 ความเสี่ยงของอตุสาหกรรมชิน้สว่นรถยนตไ์ทย 
 

• ปัญหาการกีดกันการค้าทีรุ่นแรงขึน้ หลงัประธานาธิบดีโดนลัด ์ทรมัป์ ขึน้ด ารงต าแหน่ง ซึ่งอาจมีผล
ต่อทิศทางการเปล่ียนแปลงห่วงโซ่อปุทานที่กระทบต่อเนื่องกันจนมาถึงไทย โดยเฉพาะ แนวคิดในการ
ใหส้หรฐัฯ ขึน้ภาษีน าเขา้รถยนตจ์ากทั่วโลก 25%  

• การเปลี่ยนผ่านสู่เทคโนโลยีรถยนต์ BEV จะกระทบต่อความต้องการใช้ชิน้ส่วนรถยนตไ์ทย 
โดยเฉพาะรถยนตใ์ชน้ า้มันที่ถูกแทนที่ดว้ยรถยนต ์BEV โดยคาดว่าในปี 2568 นี ้หากค่ายรถจะผลิต
ชดเชยใหค้รบตามขอ้ก าหนดในโครงการ EV3.0 อาจตอ้งผลิตรถยนต ์BEV มากกว่า 1 แสนคนั และแม้
จะมีชิน้ส่วนรถยนตไ์ทยบางส่วนที่เขา้สายการผลิตรถยนต ์BEV ได ้แต่ก็คาดว่าจะนอ้ยมาก เนื่องจาก
ยงัมีการน าเขา้ชิน้ส่วนจากจีนมาประกอบแทน  

• การแข่งขันกับรถยนตแ์ละชิน้ส่วนจากจีนทีมี่แนวโน้มเพิ่มสูงขึน้มากทัง้ในประเทศและตลาด
ส่งออก หลงัจีนตอ้งหาตลาดส่งออกมากขึน้ ทัง้มายงัไทยหรือตลาดคู่คา้ของไทย จากปัญหาสงคราม
การคา้ทีทวีความรุนแรงขึน้ในปัจจบุนั 
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รายงานวิจัยนี้จัดท าโดย บรษัิท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรอื ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความน่าเชื่อถือท่ี

ปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังนี้ KResearch มิอาจรบัรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรอืความเป็นปัจจุบันของข้อมูล

ดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพื่อชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรอืจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังนั้น ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวังและใช้วิจารณญาณ

อย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รบัผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยนี้ถือเป็นทรพัย์สินของ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรอืบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึงสิทธิ

ความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรอืแหล่งท่ีมาของข้อมูลนั้นๆ ท้ังนี ้ท่านจะไม่ท าซ้า ปรบัปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร ่หรอืกระท าในลักษณะใดๆ เพ่ือ

วัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รบัอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 
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