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บทสรุป 

• ทริสเรทติ้งปรับลดมุมมองการเติบโตของสินเชื่อกลุ่มจ าน าทะเบียนรถโดยคาดว่าสินเชื่อจะเติบโตที่ระดับ 5%-10% ในปี 
2568 จากเดิมที่คาดว่าสินเช่ือจะเติบโตที่ระดับ 10%-15% เนื่องจากผู้ประกอบการต่างมุ่งเน้นการเติบโตอย่างระมัดระวัง
เพื่อรักษาคุณภาพสินเชื่อ ท่ามกลางสภาวะเศรษฐกิจที่ยังอ่อนแอและมีความไม่แน่นอนสูง รวมทั้งความสามารถใน 
การช าระหนี้ของลูกหนี้ยังเปราะบาง ประกอบกับตลาดตราสารหนี้ที่ยังมีความตึงตัว ซึ่งกระทบต่อความสามารถใน 
การขยายสินเช่ือของผู้ประกอบการบางรายโดยเฉพาะผู้ประกอบการขนาดเล็กและขนาดกลาง 

• รายได้และก าไรจะเติบโตได้อย่างจ ากัดจากสินเชื่อที่เติบโตชะลอลง อย่างไรก็ดี การควบคุมต้นทุนในการด าเนินงาน 
ต้นทุนด้านเครดิตที่เริ่มปรับลดลง และอัตราดอกเบี้ยจ่ายที่คาดว่าจะเริ่มทรงตัวและปรับลดลงในระยะถัดไปจะเป็นปัจจัย
สนับสนุนผลประกอบการ 

• คุณภาพสินเช่ือคาดว่าจะเริ่มทรงตัวและปรับดขีึ้นเล็กน้อยจากความพยายามของผู้ประกอบการในการรักษาระดับคุณภาพ
สินเช่ือในช่วงหลายไตรมาสที่ผ่านมา โดยมีทั้งการปรับกระบวนการอนุมัติสนิเช่ือให้เข้มงวดมากขึ้น การตัดจ าหน่ายหนี้สญู
และขายหนี้เสียเพื่อช่วยลดระดับ NPL Ratio อย่างไรก็ตาม คุณภาพสินเชื่อยังเป็นประเด็นที่ต้องติดตามอย่างใกล้ชิด 
เนื่องจากอาจมีการเร่งตัวขึ้นได้อีก หากสภาวะเศรษฐกิจอ่อนแอมากกว่าที่คาดการณ์ไว้จนส่งผลกระทบต่อความสามารถ
ในการช าระหนี้ของลูกหนี ้ 
 

โครงสร้างและห่วงโซ่คุณค่าธุรกิจ (Business Structure and Value Chain) 

 

แนวโน้มธุรกิจกลุ่มจ าน าทะเบียนรถ 

Industry Analysis and Outlook 
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ผลประกอบการของกลุ่มจ าน าทะเบียนรถ (Group Performance) 

หน่วย: ล้านบาท 2566 2567 3M67 3M68 
ก าไรสุทธ ิ            13,066             16,307              4,013              4,275  
สินเชื่อรวม          389,811           412,741          398,711          412,771  
อัตราการเติบโตของสินเชื่อ 28.1% 5.9% 2.3% 0.01% 
อัตราผลตอบแทนดอกเบีย้ 18.43% 18.14% 17.88% 17.63% 
ต้นทุนทางการเงิน 3.75% 4.23% 4.04% 4.25% 
อัตราค่าใช้จ่ายตอ่รายได้รวม 44.6% 44.3% 45.1% 43.8% 
ค่าใช้จ่ายด้านเครดิต (Credit Cost) 4.18% 3.16% 3.02% 2.88% 
อัตราสินเชื่อที่ไม่ก่อให้เกิดรายได้ (NPL Ratio) 3.53% 3.75% 3.62% 3.66% 
ผลตอบแทนต่อส่วนผู้ถือหุ้นเฉลี่ย (ROAE) 12.14% 13.72% 14.25% 13.24% 
ผลตอบแทนต่อสินทรัพย์รวมเฉลีย่ (ROAA) 3.49% 3.83% 3.82% 3.91% 

ที่มา: ข้อมลูบริษัท และ ทรสิเรทติง้ (อัตราการเติบโตเทียบกับส้ินปีก่อนหน้า) 

  

สินเชื่อทรงตัวจากความเข้มงวดในการปล่อยสินเชื่อใหมแ่ละการจัดการหนี้เสียเดิมเพ่ือรักษาคุณภาพสินทรัพย:์  

ณ สิ้นไตรมาสที่ 1 ของปี 2568 (1Q68) สินเชื่อรวมคงค้างของผู้ประกอบการสินเชื่อจ าน าทะเบียนรถที่จดทะเบียนในตลาด
หลักทรัพย์ (รวมสินเช่ือที่มสีินทรัพย์อ้างอิงประเภทอ่ืนด้วย เช่น ที่ดิน) มียอดคงค้างอยู่ท่ี 4.13 แสนล้านบาท ทรงตัวเมื่อเทียบกับ
สิ้นปี 2567 และมีการเติบโตเล็กน้อย 3.5% เมื่อเทียบกับช่วงเดียวกันของปีก่อนหน้า (YOY) การเติบโตของสินเชื่อชะลอตัวลง
อย่างเห็นได้ชัดเทียบกับการเติบโตที่ 28.1% YOY ในปี 2566 โดยปัจจัยหลักมาจากความระมัดระวังที่เพ่ิมขึ้นของผู้ประกอบการ
ในการปล่อยสินเชื่อใหม่และการจัดการควบคุมคุณภาพสินเชื่อที่มีการปล่อยไปก่อนหน้า ท่ามกลางสภาวะเศรษฐกิจที่ชะลอตัว 
รวมไปถึงตลาดตราสารหนี้ที่ยังมีสภาวะตึงตัวอยู่ ซึ่งท าให้ผู้ประกอบการบางรายจ าเป็นต้องชะลอการปล่อยสินเช่ือ เพื่อน ากระแส
เงินสดรับส่วนหน่ึงไปใช้ส าหรับการช าระคืนหนี้  

มีเพียงไม่กี่บริษัทเท่านั ้นที่สินเชื ่อยังสามารถเติบโตได้อย่าง
ต่อเนื่อง โดยบริษัทเหล่านี้จะเป็นกลุ่มบริษัทที่สามารถบริหาร
จัดการคุณภาพสินเชื่อได้และมีแหล่งเงินทุนเพียงพอส าหรับ
การขยายสินเชื่อ ในขณะที่กลุ่มบริษัทที่ยังคงต้องจัดการกับ
ปัญหาคุณภาพสินเชื่อหรือบริษัทขนาดเล็กหรือขนาดกลางที่
อาจมีข้อจ ากัดทางด้านแหล่งเงินทุนเนื่องจากตลาดตราสารหนี้
ยังคงมีสภาพตึงตัว พบว่าสินเชื่อมีการปรับลดลงเมื่อเทียบกับ
ไตรมาสก่อน  

รายได้ดอกเบี้ยชะลอตัวแต่ยังขยายตัวได้ส่งผลให้ก าไรเพ่ิมขึ้นเล็กน้อย: ก าไรสุทธิในช่วงไตรมาสแรกของปี 2568 (3M68) ของ
กลุ่มธุรกิจจ าน าทะเบียนรถที่จดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์มีการเติบโตอยู่ที่ 6.5% YOY โดยการเติบโตของก าไรสุทธิมาจาก
รายได้ดอกเบี้ยรับสุทธิที่ยังขยายตัวได้เล็กน้อยที่ 2.3% YOY ตามการขยายตัวของสินเชื่อ อย่างไรก็ตาม การเติบโตของรายได้
ดอกเบี้ยชะลอตัวลงอย่างเห็นได้ชัดตามการขยายตัวของสินเชื่อที่ปรับลดลง ปัจจัยอื่นที่ช่วยสนับสนุนการขยายตัวของก าไรสทุธิ 
ได้แก่ การควบคุมค่าใช้จ่ายในการด าเนินงานและค่าใช้จ่ายด้านเครดิตที่ลดลงเล็กน้อย แต่ปัจจัยบวกดังกล่าวถูกชดเชยบางส่วน
ด้วยต้นทุนทางการเงินท่ีเพิ่มสูงขึ้นเมื่อเทียบกับช่วงเวลาเดียวกันของปีก่อน 

คุณภาพสินเชื่อยังเปราะบางแต่เร่ิมทรงตัว: คุณภาพสินเช่ือของกลุ่มสินเช่ือจ าน าทะเบียนรถยังคงค่อนข้างอ่อนแอ แต่มีแนวโน้ม
ทรงตัวมากขึ้นใน 3M68 จากการที่ผู้ประกอบการมีการปรับตัวต่อเนื่องมาหลายไตรมาส โดยมีการปรับหลักเกณฑ์การพิจารณา
สินเช่ือใหม่ให้เข้มงวดมากขึน้ ปรับปรุงกระบวนการติดตามหนี้ และการบริหารจัดการหนี้เสียรวมถึงการตัดจ าหน่ายหนี้สูญเชิงรุก 
ส่งผลให ้NPL Ratio ของกลุ่มธุรกิจนี้เริ่มทรงตัว โดย NPL Ratio ลดลงมาอยู่ที่ 3.66% ณ สิ้น 1Q68 จาก 3.75% ณ สิ้นปี 2567 
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ส่วนสินเชื่อกลุ่มที่มีความเสี่ยงเพิ่มขึ้นอย่างมีนัย (Stage 2) ก็มี
การปรับลดลงในช่วงเวลาดังกล่าวเช่นกัน โดยปรับลดจาก 
11.89% ณ สิ้นปี 2567 เป็น 11.45% ณ สิ้น 1Q68 รวมทั้ง
ราคารถยนต์มือสองที่เริ่มทรงตัวในระดับที่ดีขึ้นเล็กน้อยหลังจาก
ราคารถยนต์มือสองมีทิศทางปรับลดลงมาตลอดในช่วงสองปี  
ที่ผ่านมา ทั้งนี้ เนื่องมาจากอุปทานของรถมือสองที่ลดลง ปัจจัย
ดังกล่าวท าให้ผลขาดทุนที ่เกิดจากการขายรถถูกยึดลดลง  
ในส่วนของต้นทุนทางด้านเครดิตส าหรับ 3M68 ปรับลดลงเป็น 
2.88% จาก 3.16% ในปี 2567 

แนวโน้มใน 12 เดือนข้างหน้า: เติบโตอย่างระมัดระวัง 

ปรับลดมุมมองการเติบโตของสินเชื่อ: ทริสเรทติ้งมองว่าการเติบโตของสินเช่ือจะชะลอตัวลง โดยคาดว่าสินเช่ือจ าน าทะเบียนรถ
จะเติบโตที่ระดับ 5%-10% จากเดิมที่คาดว่าสินเช่ือจะเติบโตได้ที่ระดับ 10%-15% โดยแม้ว่าความต้องการสินเช่ือของกลุ่มลูกค้า
เป้าหมายจะยังคงอยู่ในระดับสูง แต่เนื่องจากคุณภาพสินเช่ือที่ยังอ่อนแอ ประกอบกับสภาวะเศรษฐกิจท่ียังเปราะบางและมีความ
ไม่แน่นอนสูง ส่งผลให้ผู้ประกอบการมุ่งเน้นการให้ความส าคัญกับการรักษาคุณภาพสินเชื่อและเน้นการเติบโตอย่างระมัดระวัง 
โดยขยายสินเชื่อในกลุ่มลูกค้าที่ค่อนข้างมั่นใจว่ายังมีความสามารถในการช าระหนี้เป็นหลัก ทริสเรทติ้งคาดว่าปัจจัยดังกล่าวจะ
ส่งผลให้ความรุนแรงของการแข่งขันทั้งทางด้านราคาและการขยายสาขาจะเบาบางลง การแข่งขันอาจเร่งตัวขึ้นอีกครั้งได้หาก
สภาวะเศรษฐกิจฟ้ืนตัว ตลาดตราสารหนี้ลดความตึงตัว และคุณภาพสินเช่ือเริ่มมีแนวโน้มดีขึ้น  

 

 

 

 

 

 

 

คุณภาพสินเชื่อคาดว่าจะเริ่มทรงตัวแต่ยังต้องระมัดระวัง: คุณภาพสินเชื่อคาดว่าจะเริ่มมีแนวโน้มทรงตัวและปรับตัวดีขึ้น
เล็กน้อยได้ แม้ว่าความสามารถในการผ่อนช าระของลูกหนี้ฐานรากยังคงอ่อนแอจากความไม่แน่นอนทางเศรษฐกิจและหนี้
ครัวเรือนทีย่ังอยู่ในระดับสูง แต่คาดว่าความพยายามของผู้ประกอบการในช่วงหลายไตรมาสที่ผ่านมาในการรักษาระดับคุณภาพ
สินเชื่อโดยมีการปรับเงื่อนไขและกระบวนการอนุมัติสินเชื่อให้เข้มงวดมากขึ้น ประกอบกับมีการตัดจ าหน่ายหนี้สูญและขายหนี้
เสียจะสามารถช่วยลดระดับ NPL Ratio ได้ ในส่วนของต้นทุนด้านเครดิตคาดว่าได้ผ่านจุดสูงสุดมาแล้ว  แต่ยังคงอยู่ในระดับ
ค่อนข้างสูงเมื่อเทียบกับช่วง 4-5 ปีก่อน อย่างไรก็ตาม คุณภาพสินเช่ือยังเป็นประเด็นท่ีต้องติดตามอย่างใกล้ชิด และอาจมีการเร่ง
ตัวขึ้นได้อีกครั้งหากสภาวะเศรษฐกิจอ่อนแอและยืดเยื้อมากกว่าที่คาดการณ์ไว้จนส่งผลกระทบต่อความสามารถในการช าระหนี้
ของลูกหนี ้ 

รายได้และก าไรคาดว่าจะเติบโตอย่างจ ากัด: ทริสเรทติ้งคาดว่ารายได้และก าไรของธุรกิจจ าน าทะเบียนรถจะเติบโตได้แม้จะ
เป็นไปอย่างจ ากัด โดยปัจจัยที่ยังช่วยผลักดันการเติบโตของรายไดแ้ละก าไรมาจากคาดการณ์การเติบโตของสินเช่ือ ค่าใช้จ่ายด้าน
เครดิตที่คาดว่าจะปรับลดลงจากความพยายามรักษาคุณภาพสินเชื ่อของผู ้ประกอบการและการควบคุมค่าใช้จ่ายใน 
การด าเนินงานรวมไปถึงการขยายสาขาท่ีจะชะลอลง ในขณะทีอ่ัตราดอกเบี้ยจ่ายคาดว่าจะเริม่ลดลงได้เลก็น้อยในระยะถัดไปตาม
ทิศทางของดอกเบี้ยที่อยู่ในขาลง อย่างไรก็ตามปัจจัยดังกล่าวจะถูกชดเชยบางส่วนด้วยอัตราผลตอบแทนที่อาจมีแนวโน้มปรับตัว
ลดลงเนื่องจากการมุ่งเน้นปล่อยสินเชื่อใหม่ที่มีความเสี่ยงลดลง อย่างไรก็ตามอาจเห็นการปรับเพิ่มขึ้นของอัตราผลตอบแทนใน
ผู้ประกอบการบางรายที่มีการการปรับขึ้นอัตราดอกเบี้ยรับในช่วงก่อนหน้านี้และเริ่มเห็นผลของการปรับอัตราดอกเบี้ยรับหลัง
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สัญญาเก่าสิ้นสุดลง ทริสเรทติ้งคาดว่าจะเห็นการฟื้นตัวของผลประกอบการที่ชัดเจนขึ้นในครึ่งหลังของปี 2568 เมื่อสินเชื่อมี 
การเติบโตสูงขึ้นและค่าใช้จ่ายด้านเครดิตมีการปรับลดลงชัดเจนมากขึ้น 

รถยนต์ไฟฟ้ายังมีผลกระทบต่อธุรกิจจ าน าทะเบียนอย่างจ ากัด: ทริสเรทติ้งคงมุมมองว่าในปัจจุบันธุรกิจจ าน าทะเบียนรถยัง
ได้รับผลกระทบค่อนข้างจ ากัดจากการเข้ามาของรถยนต์ไฟฟ้าและโดยเฉพาะการแข่งขันด้านราคา เนื่องจากธุรกิจจ าน าทะเบียน
รถรับหลักประกันที่ปลอดภาระแล้ว แต่เนื่องจากรถยนต์ไฟฟ้าส่วนมากยังอยู่ระหว่างการผ่อนช าระ ท าให้ผู้ประกอบการส่วนมาก
ยังไม่รับหรือมีหลักประกันเป็นรถไฟฟ้าเป็นสัดส่วนที่น้อยมาก จ านวนรถไฟฟ้าสะสมทั้งหมด  ณ เดือนเมษายน 2568 อยู่ที่ 
266,888 คัน แม้ว่าจะมีอัตราการเติบโตที่สูงกว่ารถประเภทอ่ืนๆ อย่างเห็นได้ชัดด้วยอัตราการเติบโตถึง 62% YOY แต่เมื่อเทียบ
กับจ านวนรถจดทะเบียนสะสมทั ้งหมดแล้วจะยังคิดเป็นเพียง 0.62% ของจ านวนรถจดทะเบียนสะสมทั ้งหมด รวมทั้ง
ผู้ประกอบการต่างมีความระมัดระวังในการรับจ าน าทะเบียนรถยนต์ไฟฟ้า เนื่องจากรถยนต์ไฟฟ้ายังไม่มีราคารถมือสองที่มี
เสถียรภาพและมาตรฐาน อย่างไรก็ตาม การแข่งขันราคาของรถยนต์ไฟฟ้าซึ่งส่งผลให้ราคารถยนต์น ้ามันมือสองลดลงนั้นอาจมี
ผลกระทบเชิงลบกับธุรกิจจ าน าทะเบียนรถในแง่ที่ส่งผลให้ผลขาดทุนจากการขายรถยึดเพิ่มขึ้นได้ แต่ก็คาดว่าอยู่ในระดับที่จ ากัด 
เนื่องจากพฤติกรรมการใช้รถยนต์ของผู้บริโภคในรถยนต์ทั้งสองประเภทยังไม่สามารถทดแทนกันได้อย่างสมบูรณ์  

 

 

 

 

 

 

 

 

ประเด็นสนับสนุนและเฝ้าระวังในปี 2568 

• การฟื้นตัวของเศรษฐกิจไทยที่ล่าช้าท่ามกลางความไม่แน่นอน: เศรษฐกิจไทยยังคงเผชิญกับความไม่แน่นอนจากท้ัง
ปัจจัยภายในและปัจจัยภายนอก ปัญหาเชิงโครงสร้าง หนี้ครัวเรือนที่อยู่ในระดับสูง การเพิ่มและกระจายรายได้ที่ยังไม่
เท่าเทียมและยั่งยืน ส่งผลต่อการจ ากัดความสามารถในการใช้จ่ายของผู้บริโภคและการฟื้นตัวของเศรษฐกิจ 

• ผลกระทบจากมาตรการทางภาษีของประเทศคู่ค้าของไทย: ในระยะแรกมาตรการทางภาษีจากประเทศคู่ค้าของไทย
จะส่งผลกระทบโดยตรงต่อภาคธุรกิจ ทั้งการผลิตและการส่งออกของไทย หากสถานการณ์ยืดเยื้อ ในท้ายท่ีสุดอาจมีผล
ต่อการจ้างงาน รายได้ และความสามารถในการช าระหนี้ของลูกหนี้ในกลุ่มนี้ 

• ปัญหาคุณภาพสินเชื่อ: ลูกหนี้ท่ีมีคุณภาพเครดิตเปราะบางยังมีจ านวนมาก สะท้อนจากตัวเลขอัตราส่วนสินเช่ือที่ต้อง
จับตามองเป็นพิเศษ (Special mention loans) ที่ยังอยู่ในระดับสูง ท าให้ผู้ประกอบการยังคงต้องบริหารคุณภาพ
สินทรัพย์อย่างใกล้ชิดและเข้มงวด พร้อมด้วยมาตรการติดตามหนี้เชิงรุกเพื่อลดความเสี่ยงที่ลูกหนี้จะตกชั้นเป็นลูกหนี้
ด้อยคุณภาพ 

• มาตรการคุณสู้เราช่วย: โครงการคุณสู้เราช่วยมีเป้าหมายในการช่วยเหลือลูกหนี้โดยการปรับโครงสร้างหนี้แบบลดค่า
งวดและพักภาระดอกเบี้ยเป็นระยะเวลา 3 ปี แต่เนื่องจากมีข้อจ ากัดที่ก าหนดให้ผู้เข้าร่วมโครงการไม่สามารถก่อหน้ี
ใหม่เพิ่มได้ใน 12 เดือนแรกหลังเข้าร่วมโครงการ จึงท าให้จ านวนลูกหนี้ที่เข้าร่วมโครงการมีไม่มากนัก โดยคิดเป็น
สัดส่วนเพียงประมาณ 1-2% ของสินเช่ือรวมของผู้ประกอบการที่เข้าร่วมโครงการ ท าให้คาดว่าผลกระทบทั้งในแง่ของ
อัตราผลตอบแทนของผู้ประกอบการทีอ่าจจะปรับลดลงและการชะลอตัวของการตกช้ันของลูกหนี้จะเป็นไปอย่างจ ากัด 

• การบริหารกระแสเงินสดอย่างระมัดระวัง : ในภาวะที่ตลาดตราสารหนี้ซึ่งเป็นแหล่งเงินทุนหลักอีกแหล่งหนึ่งของ
ผู้ประกอบการยังมีความอ่อนไหว การบริหารกระแสเงินสดอย่างระมัดระวังเป็นสิ่งที่ผู้ประกอบการต้องให้ความส าคัญ
เพื่อให้สามารถช าระคืนหนี้ได้ตรงตามก าหนดเวลา มิฉะนั้นจะส่งผลกระทบต่อความเชื่อมั่นของนักลงทุนและส่งผล
กระทบต่อการระดมทุนใหม่ในอนาคตได้ 
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หน่วย: ล้านคัน

จ านวนรถไฟฟ้าจดทะเบียนสะสม และ ร้อยละของจ านวนรถไฟฟ้า
จดทะเบียนสะสมเทียบกับรถจดทะเบียนสะสมทั้งหมด

จ านวนรถจดทะเบียนไฟฟ้าสะสม % จ านวนรถจดทะเบียนไฟฟ้าสะสมเทียบกับรถจดทะเบียนสะสมทั้งหมด
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ปัจจัยเสี่ยง (Risk Factors)  

ธุรกิจกลุ่มจ าน าทะเบยีนรถเผชิญความเสีย่งหลัก ได้แก ่

ความเสี่ยงด้านสภาพคล่อง (Liquidity Risk): 
แหล่งเงินทุนของบริษัทจ าน าทะเบียนรถที่เป็น
นอนแบงก์มีความมั ่นคงน้อยกว่าธนาคารและ

บริษัทลูกของธนาคาร เนื่องจากไม่สามารถระดมเงินฝากหรือ
พึ่งพาธนาคารแม่ได้ แหล่งเงินทุนของบริษัทเหล่านี้นอกจาก
ฐานทุนจะมาจากเงินกู ้จากสถาบันการเงินและการออก 
ตราสารหนี้ ซึ ่งเสี ่ยงต่อปัญหาสภาพคล่องหากไม่สามารถ
จัดหาเงินทุนเพื่อช าระคืนหนี้ได้ ความเสี่ยงน้ีสามารถลดลงได้
หากบริษัทมีการจัดการความสอดคล้องของอายุสินทรัพย์และ
หนี้สินที่ดี กระจายวันครบก าหนดของเงินกู้ให้สอดคล้องกับ
กระแสเงินสดจากการช าระคืนของลูกหนี้ แต่ความเสี่ยงน้ีอาจ
เพิ่มขึ้นในช่วงที่ตลาดตึงตัวจากความไม่มั่นใจของนักลงทุน 
 

ความเสี่ยงด้านเครดิต (Credit Risk): กลุ่มลูกค้า
หลักของธุรกิจสินเช่ือจ าน าทะเบียนรถส่วนใหญ่เป็น
กลุ่มเปราะบางรายได้น้อย อาจเข้าถึงบริการทาง

การเงินจากธนาคารได้ยาก เนื่องจากมีความเสี่ยงด้านเครดิต
สูงกว่าลูกค้าของธนาคาร แต่เนื่องจากเป็นสินเช่ือที่มีทะเบียน
รถเป็นประกัน และลูกหนี ้มีความเป็นเจ้าของรถมาแล้ว 
ประกอบกับวงเงินสินเชื่อที่ส่วนใหญ่อยู่ในระดับต ่าหรือไม่สูง
เทียบเท่ากับราคาตลาด ท าให้อัตราการทิ้งรถไม่สูงเท่ากับ
สินเชื ่อเช่าซื ้อรถยนต์ ความสามารถในการประเมินราคา
หลักประกัน การรู ้จ ักและเข้าถึงลูกค้า ความสามารถใน 
การติดตามหนี้เป็นปัจจัยที ่ส  าคัญในการควบคุมคุณภาพ
สินเชื ่อ การฟื ้นตัวของเศรษฐกิจที ่ยังช้าและค่าใช้จ่ายใน 
การด ารงชีพที่สูงขึ ้น ล้วนเพิ่มแรงกดดันต่อความเสี่ยงด้าน
เครดิต 

 
ความเสี่ยงด้านปฏิบัติการ (Operational Risk): 
แม้ว่าธุรกิจจ าน าทะเบียนรถจะอยู่ภายใต้การก ากบั

ดูแลของ ธปท. แต่บริษัทจ าน าทะเบียนรถที่เป็นนอนแบงก ์ 

ซึ่งไม่ได้เป็นบริษัทลูกในเครือธนาคารมักมีมาตรฐานและ 
การควบคุมที่ไม่เข้มงวดเท่าธนาคาร ระบบปฏิบัติงานของ
บริษัทเหล่านี้ยังพึ่งพาบุคคลเป็นส่วนใหญ่ ท าให้มีความเสี่ยง
ต่อความผิดพลาดจากการท างาน การปฏิบัติตามกฎระเบียบ 
และการทุจริตฉ้อโกง 
 

ความ เส ี ่ ย งด ้ านตลาด  (Marke t  R i s k ) :  
ความเสี่ยงด้านตลาดเกิดจากการเพิ่มขึ้นของอัตรา
ดอกเบี้ยที่ท าให้ต้นทุนทางการเงินของบริษัทสูงขึ้น 

ขณะเดียวกัน ราคารถมือสองลดลงอย่างมากเนื ่องจาก
อุปทานที ่ส ูงจากการเพิ ่มขึ ้นของรถยึดซึ่งเกิดจากหนี้เสีย 
ที่ขยายตัว ส่งผลกระทบต่อราคาประเมินของหลักประกันและ
อาจท าให้บางบริษัทประสบปัญหาการขาดทุนจากการขาย 
รถยึด 
 

ความเส ี ่ ยงด ้ านกฎระ เบ ียบและกฎหมาย 
(Regulatory Risk):  การเปลี ่ยนแปลงด้าน
กฎระเบียบต่างๆ สร้างความเสี่ยงทางกฎหมายที่

ส  าค ัญต ่อการด  าเน ินงานและกลย ุทธ ์ของบร ิษ ัท เช่น  
การก าหนดเพดานอัตราดอกเบี ้ย  การก าก ับด ูแลด ้าน 
การให ้บร ิการล ูกค ้าอย ่างเป ็นธรรม  ค ่าปร ับ การขอ 
ความร่วมมือช่วยเหลือลูกหนี้ในสถานการณ์ต่างๆ รวมถึง
ค่าใช้จ่ายที่สามารถเรียกเก็บจากลูกหนี้ แม้การก ากับดูแลใน
เรื่องต่างๆ นี้จะเป็นประโยชน์ต่อผู้บริโภค แต่ก็ส่งผลกระทบ
ต่อรายได้และท าให้ผู้ประกอบการรายเล็กที่มีข้อเสียเปรียบ 
ในด้านต้นทุนทางการเงินและต้นทุนในการด าเนินงาน  
อาจสูญเสียความสามารถในการแข่งขันกับผู้ประกอบการราย
ใหญ่ รวมถึงผู้ประกอบการต้องจ ากัดกลุ่มลูกค้าโดยเน้นกลุ่มที่
มีความเสี่ยงด้านเครดิตไม่สูงมาก ซึ่งจะส่งผลต่อการขยาย
สินเช่ือ  
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ของผู้รับข้อมูลรายใดรายหนึ่ง ดังนั้น ผู้รับข้อมูลควรประเมินความเหมาะสมของข้อมูลดังกล่าวก่อนตัดสินใจลงทุน บริษัท ทริสเรทติ้ง จ ากัด ได้รับข้อมูลที่ใช้ส าหรับการจัดอันดับเครดิตนี้จากบริษัทและแหล่งข้อมูลอื่นๆ ที่เช่ือว่า
เช่ือถือได้ ดังนั้น บริษัท ทริสเรทติ้ง จ ากัด จึงไม่รับประกันความถูกต้อง ความเพียงพอ หรือความครบถ้วนสมบูรณ์ของข้อมูลใดๆ ดังกล่าว และจะไม่รับผิดชอบต่อความสูญเสีย หรือความเสียหายใดๆ อันเกิดจากความไม่ถูกต้อง 
ความไม่เพียงพอ หรือความไม่ครบถ้วนสมบูรณ์นั้น และจะไม่รับผิดชอบต่อข้อผิดพลาด หรือการละเว้นผลที่ได้รับหรือการกระท าใดๆโดยอาศัยข้อมูลดังกล่าว ทั้งนี้ รายละเอียดของวิธีการจัดอันดับเครดิตของ บริษัท ทริสเรทติ้ง 
จ ากัด เผยแพร่อยู่บน Website: www.trisrating.com/th/rating-information/rating-criteria 


