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• ในปี 2568 รายไดธุ้รกิจเอทานอลเชือ้เพลิงคาดว่าจะลดลง 2.1% จากที่ทรงตวัในปี 2567 เพราะราคาเอ
ทานอลคาดว่าจะหดตวั 2.2% ตามแนวโนม้ที่ลดลงของราคาวตัถดุิบ 

• ในขณะที่  ความต้องการเอทานอลเชือ้เพลิงมีทิศทางเพิ่มขึน้ 0.2% ตามอุปสงค์น ้ามันแก๊สโซฮอลท์ี่
ขยายตวัเล็กนอ้ย 

• ทัง้นี ้พฤติกรรมการใชแ้ก๊สโซฮอลข์องผูบ้ริโภคยงัคงใกลเ้คียงกบัปี 2567 โดยสดัส่วนการเลือกใช ้E10 อยู่
ที่ราว 82.7% และการใช ้E20 อยู่ที่ 17.1% เพราะผูบ้รโิภคมีความกงัวลในเรื่องปัญหาเครื่องยนตไ์ม่รองรบั 
E20 และประสิทธิภาพการใชเ้ชือ้เพลิงที่อาจลดระยะทางวิ่ง  
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2 ธุรกิจเอทานอลเชื้อเพลิงไทยถูกขับเคลื่อนโดยนโยบายภาครัฐ เพื่อลดการพึ่งพาการน าเข้า
น ้ามันดิบ โดยในปัจจุบนั ภาครฐัสนบัสนุนการใชแ้ก๊สโซฮอล ์ซึ่งคือน า้มนัเบนซินที่มีการผสมเอทานอล 
โดยเฉพาะแก๊สโซฮอล ์E20 ที่มีสัดส่วนการผสมเอทานอลราว 20% ดว้ยการเก็บเงินเขา้กองทุนน า้มัน
เชือ้เพลิงในอตัราที่ต  ่ากว่า E10 อยู่กว่า 40% อีกทัง้ยงัยกเลิกการสนบัสนนุเงินชดเชยใหแ้ก่ E85  

อย่างไรก็ตาม ยอดจ าหน่าย E20 ในปัจจุบนัยงัต ่ากว่า E10 แมร้ถยนตท์ี่รองรบั E20 จะมีจ านวนมากกว่า
รถยนตท์ี่รองรับ E10 เพียงอย่างเดียวถึงเกือบ 30% เนื่องจากการกระจายตัวไม่ทั่วถึงของป๊ัมน า้มันที่
ใหบ้ริการ E20 ประกอบกับความกังวลของผูบ้ริโภคเก่ียวกับเครื่องยนตท์ี่อาจไม่รองรบั E20 และการวิ่งที่
ไดร้ะยะทางนอ้ยกว่า E10 ในปรมิาณน า้มนัท่ีเท่ากนั   

อตุสาหกรรมเอทานอลเชือ้เพลิงก าลงัเผชิญกบัภาวะก าลงัการผลิตสว่นเกิน 

ที่อยู่ราว 40% โดยตลาดแก๊สโซฮอลไ์ทยในปัจจบุนัยงัไม่สามารถดดูซบัก าลงัการผลิตส่วนเกินดงักล่าวได ้
ในขณะที่ การส่งออกเอทานอลเชือ้เพลิงยังมีข้อจ ากัด เพราะต้องขออนุญาตเป็นรายกรณีจากกรม
สรรพสามิตและหน่วยงานท่ีเก่ียวขอ้ง นอกจากนี ้การน าการผลิตส่วนเกินของเอทานอลเชือ้เพลิงไปผลิตเอ

ทานอลส าหรบัอตุสาหกรรมอาหารและเวชภณัฑย์งัเป็นไปในขอบเขตจ ากดั1 เนื่องจากสญัญาอนญุาตกบั

กรมสรรพสามิตจ ากดัใหผ้ลิตเฉพาะเอทานอลเกรดเชือ้เพลิงเท่านัน้ 

รายไดธุ้รกิจเอทานอลเชือ้เพลิงในปี 2568 คาดว่าจะปรบัตวัลง 2.1% (รูปที่ 2) 

เพราะอปุสงคเ์อทานอลจะเพิ่มขึน้เล็กน้อย ขณะทีร่าคาเอทานอลมีแนวโน้มลดลง  
 

 
 

อปุสงคเ์อทานอลคาดว่าจะขยายตวั 0.2% ในปี 2568 หลงัหดตวั 2.3% ในปี 2567 (รูปที่ 3) 
โดยอปุสงคเ์อทานอลเชือ้เพลิงปรบัตวัตาม 2 ปัจจยั ดงัต่อไปนี ้

1. อุปสงคแ์ก๊สโซฮอลใ์นปี 2568 คาดว่าจะขยายตัวเล็กน้อยเพียง 0.5% (รูปที ่4) 

 
1 ในช่วงการระบาดของโควิด-19 ปี 2563-2566 กระทรวงพลงังานและกรมสรรพสามิต ผ่อนปรนชั่วคราวใหส้ามารถน าก าลงัการผลิตส่วนเกินของเอทานอลเชือ้เพลงิไปผลิตแอลกอฮอลท์ า 

ความสะอาดมือได ้



 

 

3 เนื่องจากราคาขายปลีกแก๊สโซฮอลใ์นไทยมีแนวโนม้ปรบัตวัลดลงตามราคาน า้มนัดิบดไูบในปีนี ้(รูปที่ 5) 
ซึ่งจะหนุนความตอ้งการใชแ้ก๊สโซฮอล ์อย่างไรก็ดี อุปสงคแ์ก๊สโซฮอลจ์ะไม่ไดร้บัแรงหนุนมากนกั เพราะ

ก าลงัซือ้ผูบ้รโิภคที่ยงัฟ้ืนตวัไม่เต็มที่ และการเพิ่มขึน้ของจ านวนรถยนตข์บัเคล่ือนดว้ยไฟฟ้า (xEV)2  
 

 
 

2. พฤติกรรมของผู้บริโภคคาดว่าจะยังคงนิยมใช้แก๊สโซฮอล ์E10 และ E20 เป็นหลัก ที่ราว 
82.7% และ 17.1% ตามล าดับ (รูปที ่6) 
โดยการคาดการณส์ดัส่วนของปรมิาณการใชแ้ก๊สโซฮอลท์ัง้ 3 ประเภทในปี 2568 มีอยู่ดงันี ้

 

 
 

I. E10: ผู้บริโภคส่วนใหญ่จะยังนิยมใช้ E10 ( แก๊สโซฮอล ์91/953) เนื่องจากเป็นเชือ้เพลิงที่

รถยนตน์ั่งที่ใชน้ า้มันเบนซินทุกประเภทรองรับได ้และมีความสะดวกในการใชง้าน เพราะมี
จ าหน่ายในทกุสถานีบรกิารน า้มนั แมว้่าภาครฐัจะมีแผนยกเลิกการจ าหน่ายแก๊สโซฮอล ์91 ในปี
นี ้แต่คาดว่าอุปสงคข์อง E10 จะไม่ลดลง เนื่องจากผูบ้ริโภคมีแนวโนม้เปล่ียนไปใชแ้ก๊สโซฮอล ์
95 ซึ่งมีสดัส่วนเอทานอลเท่ากนัแทน 

II. E20: ขณะเดียวกัน การใช้ E20 คาดว่าจะปรับตัวลงเล็กน้อยในปีนี้ เพราะกลุ่มผูบ้ริโภค
ส่วนมากที่กงัวลในปัญหาเครื่องยนตไ์ดเ้ปล่ียนไปใช้ E10 แทน E20 แลว้ในปี 2567 โดยสดัส่วน
การใช ้E10 และ E20 ทรงตวัมาตัง้แต่ปลายปี 2567 ทัง้นี ้การใช ้E20 ในอนาคตอาจปรบัตวัเพิม่ 
หากภาครฐัสนบัสนนุการใชน้ า้มนัดงักล่าว เพราะจ านวนรถที่รองรบั E20 ยงัคงเพิ่มขึน้ต่อเนื่อง 

 
2 รถยนตข์บัเคลื่อนดว้ยไฟฟ้า (xEV) ไดแ้ก่ HEV PHEV และ BEV โดย HEV และ PHEV จะลดการใชน้ า้มนัเบนซินไดร้าว 10-50% ขึน้อยู่กบัลกัษณะการขบัขี่ ในขณะที่ BEV จะใชไ้ฟฟ้าเป็น

เชือ้เพลงิทัง้หมด 
3 E10 ประกอบดว้ยน า้มนั 2 ชนิด คือ แก๊สโซฮอล ์91 และ แก๊สโซฮอล ์95 ซึ่งมีส่วนประกอบของเอทานอล 10% ผสมกบัน า้มนัเบนซิน 91 และ เบนซิน 95 ตามล าดบั 



 

 

4 III. E85: การใช้น ้ามัน E85 คาดว่าจะยังทรงตัวที ่0.2% เพราะความนิยมใช ้E85 ลดลงต่อเนื่อง
หลงัภาครฐัยกเลิกการสนบัสนุนเงินชดเชยในปี 2565 ซึ่งส่งผลใหก้ารใชน้ า้มนัชนิดนีล้ดลงกว่า 
80% ในปี 2566 ก่อนจะทรงตวัอยู่ที่ราว 70,000 ลิตร/วนั ในครึง่หลงัของปี 2567 

ราคาเอทานอลในปี 2568 มีแนวโนม้หดตวั 2.2% (รูปที่ 7) 

ตามการลดลงของราคากากน า้ตาลและมันส าปะหลัง เพราะผลผลิตออ้ยและมันส าปะหลังคาดว่าจะ

เพิ่มขึน้ 7% และ 1% ตามล าดบั4 จากปรากฎการณล์านีญา นอกจากนี ้ราคามนัส าปะหลงัยงัไดร้บัแรง

กดดันจากการส่งออกไปจีนที่มีทิศทางลดลง เนื่องจากจีนหันไปใช้ข้าวโพดเป็นวัตถุดิบหลักใน
อุตสาหกรรมเอทานอลและอาหารสตัว ์ รวมถึงพฒันาเทคโนโลยีผลิตเอทานอลจากถ่านหิน ซึ่งลดความ
ตอ้งการน าเขา้มนัส าปะหลงัจากไทย  
 

 
 

ความเสี่ยงของตลาดเอทานอลเชือ้เพลิงในระยะกลางถึงยาว 

• นโยบายการเลือกน ้ามันแก๊สโซฮอลช์นิดฐานของภาครัฐ รา่งแผนบรหิารจดัการน า้มนัเชือ้เพลิง 
พ.ศ.2567-2580 (Oil Plan 2024) ระบวุ่าภาครฐัยงัอยู่ระหว่างการพิจารณาก าหนดน า้มนัแก๊สโซฮอล์
ชนิดฐานว่าจะเป็น E10 (แก๊สโซฮอล์ 95) หรือ E20 ซึ่งหากเลือก E10 เป็นน ้ามันชนิดฐาน จะมี
ปริมาณการใชเ้อทานอลในปี 2580 เพียง 1.55 ลา้นลิตร/วัน แต่หากเลือก E20 ก็จะมีอุปสงคเ์อทา

นอลอยู่ที่ 3.51 ลา้นลิตร/วนั5  

• การขยายตัวของจ านวนรถยนตพ์ลังงานทางเลือกกลุ่ม xEV โดยรถประเภทไฮบริดจะช่วยลด
การใชน้ า้มนัเชือ้เพลิงไดร้าว 10-50% ขึน้อยู่กับลกัษณะการขบัขี่ ในขณะที่รถยนตไ์ฟฟ้าลว้น (BEV) 
จะใชไ้ฟฟ้าเป็นเชือ้เพลิงทัง้หมด ท าใหค้วามตอ้งการใชน้ า้มนัแก๊สโซฮอลม์ีทิศทางลดลงในระยะยาว  
ทัง้นี ้สดัส่วนยอดขายรถ xEV ของไทยมีแนวโนม้สงูขึน้ โดยในปี 2567 ยอดขายรถ xEV ใหม่มีสดัส่วน
กว่า 51% ของยอดขายรถยนตน์ั่งใหม่  

 

 

 

 
4 คาดการณโ์ดยส านกังานคณะกรรมการออ้ยและน า้ตาลทราย และมลูนิธิสถาบนัพฒันามนัส าปะหลงัแห่งประเทศไทย 
5 ที่มา: ร่างแผนปฏิบตัิการดา้นพลงังานทดแทนและพลงังานทางเลือก (AEDP 2024) 
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รายงานวิจัยนี้จัดท าโดย บรษัิท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรอื ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความน่าเชื่อถือท่ี

ปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังนี้ KResearch มิอาจรบัรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรอืความเป็นปัจจุบันของข้อมูล

ดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรอืจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังนั้น ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวังและใช้วิจารณญาณ

อย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รบัผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยนี้ถือเป็นทรพัย์สินของ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรอืบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึงสิทธิ

ความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรอืแหล่งท่ีมาของข้อมูลนั้นๆ ท้ังนี ้ ท่านจะไม่ท าซ้า ปรบัปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร ่หรอืกระท าในลักษณะใดๆ 

เพ่ือวัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รบัอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 

Disclaimers 


