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บทสรุป 
 

• ผู้ประกอบการเช่าซื้อยานพาหนะที่ไม่ใช่สถาบันการเงินจะยังคงชะลอการปล่อยสินเชื่อใหม่และรักษาความเข้มงวดใน  
การอนุมัติสินเช่ือ โดยมุ่งเน้นไปที่กลุ่มลูกค้าท่ีมีคุณภาพเครดิตดี 

• รายได้และก าไรของกลุ่มเช่าซื้อยังคงเผชิญแรงกดดันจากการขยายตัวของสินเชื่อที่ชะลอตัว และคุณภาพสินทรัพย์ที่ยัง
เปราะบางจากภาวะเศรษฐกิจท่ีฟื้นตัวลา่ช้าและไมท่ั่วถึง อย่างไรก็ตาม คาดว่าก าไรโดยรวมจะเริม่ปรบัตัวดีขึ้นอย่างชัดเจน
ในช่วงครึ่งหลังของปี 2568 จากค่าใช้จ่ายด้านเครดิตที่ทยอยปรับลดลง 

• การฟื้นตัวและเติบโตอย่างยั่งยืนในผลประกอบการของธุรกิจเช่าซื้อยานพาหนะต้องอาศัยการเติบโตทางเศรษฐกิจที่สูงขึ้น 
มีเสถียรภาพ และเป็นไปอย่างทั่วถึง ในภาวะที่ยังมีปัจจัยเสี่ยงอยู่รอบด้าน ผู้ประกอบการจ าเป็นต้องหาจุดสมดุลระหว่าง
การขยายสินเช่ือ ความเสี่ยงที่ยอมรับได้ การก่อหนี ้และการรักษาสภาพคล่อง เพื่อก้าวผ่านสถานการณ์ที่ท้าทายในช่วงนี้
ไปให้ได้  

 

โครงสร้างและห่วงโซ่คุณค่าธุรกิจ  
(Business Structure and Value Chain) 
 

แนวโน้มธุรกิจกลุ่มเช่าซื้อยานพาหนะ 

Industry Analysis and Outlook 

 
 
 
 
 

17 เมษายน 2568 
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ภาพรวมของผู้ให้บริการสินเชื่อเช่าซื้อยานพาหนะ 

จากจ านวนผู้ประกอบการสินเชื่อเช่าซื้อยานพาหนะประเภทรถยนต์รวมถึงรถกระบะและรถบรรทุกจ านวน 20 รายใน
ฐานข้อมูลของทริสเรทติ้งนั้น มียอดสินเช่ือรวม ณ สิ้นปี 2567 อยู่ที่ประมาณ 2 ล้านล้านบาท แบ่งได้เป็น 3 กลุ่มหลัก ได้แก่  
1. กลุ่มธนาคารและบริษัทในเครือของธนาคาร มีสัดส่วน 67%  
2. กลุ่มบริษัทในเครือของบริษัทผู้ผลิตรถยนต์ (Captive finance) มีสัดส่วน 28%  
3. กลุ่มบริษัทประเภทสถาบันการเงินที่ไม่ใช่ธนาคาร (Non-bank) ที่ไม่ใช่บริษัทในเครือของธนาคาร มีสัดส่วน 6% ซึ่ง
บริษัททีจ่ดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์จะอยู่ในกลุ่มนี้  
 
ในด้านผู้ประกอบการสินเชื่อเช่าซื้อรถจักรยานยนต์นั้น ส่วนใหญ่จะเป็นผู้ประกอบการที่เป็น Non-bank ที่ไม่ใช่บริษัทใน
เครือของธนาคาร โดย ณ สิ้นปี 2567 สินเช่ือเช่าซื้อรถจักรยานยนต์รวมทั้งระบบจากผู้ประกอบการ 10 ราย อยู่ท่ีประมาณ 
1.2 แสนล้านบาท ซึ่งประมาณ 45% เป็นสินเช่ือจากผู้ประกอบการที่เป็นบริษัทจดทะเบียนในตลาดหลักทรัพย์ 

ผลประกอบการของกลุ่มเช่าซื้อยานพาหนะ (Group Performance) 

 

สินเชื่อหดตัวจากความเข้มงวดในการปล่อยสินเชื่อ: ณ สิ้นปี 2567 สินเช่ือเช่าซื้อรวมคงค้างของบริษัทจดทะเบียนลดลงมา
อยู่ท่ี 1.79 แสนล้านบาท หดตัว 9.7% เมื่อเทียบกับสิ้นปี 2566 การชะลอตัวของสินเช่ือเป็นผลจากอัตราการปฏิเสธสินเช่ือ
ที่เพ่ิมขึ้น เนื่องจากสถาบันการเงินมีมาตรการการอนุมัติสินเช่ือท่ีเข้มงวดขึ้น ประกอบกับสถานะทางเครดิตของผู้ขอสินเช่ือที่
ยังคงอ่อนแอจากภาวะเศรษฐกิจที่ยังฟื้นตัวได้ไม่ดี ภาระหนี้ที่ยังอยู่ในระดับสูง และรายได้ที่ไม่เพียงพอกับภาระค่าใช้จา่ยที่
เพิ่มขึ้น 

ก าไรหดตัวจากต้นทุนทางการเงินและค่าใช้จ่ายด้านเครดิต (Credit Cost): ความสามารถในการท าก าไรของกลุ่มธุรกิจ
เช่าซื้อในปี 2567 อ่อนแอลงอย่างชัดเจนตามที่คาดไว้ อัตราผลตอบแทนต่อสินทรัพย์รวมถัวเฉลี่ยลดลงเป็น 1.0% ในปี 
2567 จาก 2.0% ในปี 2566 โดยบริษัทสินเชื่อเช่าซื้อรถยนต์มือสองมีผลขาดทุนรวม 11 ล้านบาท ซึ่งส่วนใหญ่เกิดจากผล
ขาดทุนของผู้ประกอบการรายหนึ่ง ขณะที่บริษัทที่ยังสามารถท าก าไรได้ ก็มีก าไรลดลงโดยเฉลี่ย 50% ส าหรับกลุ่มสินเช่ือ
เช่าซื้อรถบรรทุกมีก าไรรวมปรับลดลง 59% ขณะที่กลุ่มสินเช่ือเช่าซื้อรถจักรยานยนต์ก าไรรวมลดลง 21% 

ปัจจัยหลักที่กดดันก าไรสุทธิของผู้ประกอบการในปี 2567 มาจากค่าใช้จ่ายด้านเครดิตที่เพิ่มขึ้น โดยธุรกิจเช่าซื้อรถบรรทุก
และรถยนต์มือสองและรถยนต์สาธารณะมีค่าใช้จ่ายด้านเครดิตปรับตัวเพิ่มขึ้น 0.64% และ 1.10% ตามล าดับ โดยเฉพาะ
บริษัทเช่าซื้อรถยนต์ซึ่งได้รับผลกระทบมากกว่า เนื่องจากมีผลขาดทุนจากการขายรถยึดที่เพิ่มขึ้น โดยเฉพาะในกลุ่มรถ
กระบะมือสอง อย่างไรก็ตาม ปริมาณรถยึดในกลุ่มเช่าซื้อรถบรรทุกที่ยังไม่น าออกจ าหน่ายและมีทิศทางเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง
ยังคงเป็นปัจจัยเสี่ยงท่ีต้องระมัดระวัง 

ในส่วนของธุรกิจเช่าซื้อรถจักรยานยนต์ ก าไรที่ลดลงเป็นผลจากต้นทุนทางการเงินที่สูงขึ้น ประกอบกับรายได้ที่หดตัวตาม
สินเชื่อรวมที่ลดลงและอัตราผลตอบแทนดอกเบี้ยที่ปรับลดลงมาอยู่ที่ 19.8% ในปี 2567 จาก 21.8% ในปี 2566 อันเป็น
ผลจากมาตรการควบคุมและปรับลดเพดานอัตราดอกเบี้ย แม้ว่าค่าใช้จ่ายด้านเครดิตจะลดลงประมาณ 1% มาอยู่ที่ 5.88% 

2565 2566 2567 2565 2566 2567 2565 2566 2567

ก ำไรสุทธิ (ล้ำนบำท)           3,330           2,426             988           2,020           1,363           1,075             303             133              (11)

สินเชือ่รวม        126,206        133,866        119,694         39,543         54,898         49,710           9,324         10,044         10,078 

อัตรำกำรเติบโตของสินเชือ่ 16.00% 6.07% -10.59% 52.49% 38.83% -9.45% -3.30% 7.72% 0.34%

อัตรำผลตอบแทนดอกเบ้ีย 7.73% 7.77% 7.70% 23.02% 21.75% 19.76% 11.90% 12.01% 12.18%

ต้นทุนทำงกำรเงิน 2.62% 3.14% 3.44% 3.81% 4.66% 4.95% 4.58% 5.69% 5.93%

อัตรำค่ำใช้จ่ำยต่อรำยได้รวม 21.66% 21.91% 24.26% 44.13% 48.67% 50.01% 52.34% 60.47% 64.62%

ค่ำใช้จ่ำยด้ำนเครดิต (Credit cost) 1.69% 2.33% 2.97% 6.09% 6.89% 5.88% 1.79% 2.75% 3.85%

อัตรำส่วนลูกหนี้ด้อยคุณภำพ (NPL ratio) 3.11% 4.09% 5.46% 3.71% 4.08% 3.75% 3.80% 5.82% 7.36%

ผลตอบแทนต่อส่วนผู้ถือหุ้นเฉล่ีย (ROAE) 14.01% 9.66% 3.86% 8.88% 5.72% 4.54% 6.49% 2.79% -0.22%

ผลตอบแทนต่อสินทรัพย์รวมเฉล่ีย (ROAA) 2.79% 1.82% 0.74% 4.76% 2.52% 1.80% 2.95% 1.28% -0.10%

ทีม่ำ: ข้อมูลบริษัท และ ทริสเรทต้ิง (อัตรำกำรเติบโตเทียบกับช่วงเดียวกันของปีทีแ่ล้ว)

รถบรรทุก จักรยำนยนต์ รถยนต์

หน่วย: ล้ำนบำท THANI ASK MICRO SCAP TK NCAP S11 ECL ML MITSIB
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ในปี 2567 จากการเพิ่มความเข้มงวดในการปล่อยสินเช่ือตั้งแต่ปลายปี 2566 ก็ยังไม่เพียงพอที่จะชดเชยอัตราผลตอบแทนท่ี
ลดลง 

คุณภาพสินทรัพย์ยังคงเปราะบาง: NPL ratio โดยรวมยังคงมีทิศทางปรับตัวขึ้นมาอยู่ที่ 5.1% ณ สิ้นปี 2567 จาก 4.2% 
ณ สิ้นปี 2566 อย่างไรก็ตาม อัตราการเพิ่มขึ้นของ NPL เริ่มมีสัญญาณที่ชะลอตัวในไตรมาสที่ 4 โดยเฉพาะในกลุ่มเช่าซื้อ
รถบรรทุกและรถจักรยานยนต์ ซึ่งเป็นผลจากมาตรการเข้มงวดในการปล่อยสินเช่ือใหม่ตลอดปี 2567 ซึ่งสะท้อนให้เห็นจาก
สินเช่ือรวมที่ปรับตัวลดลง 

 

แนวโน้มใน 12 เดือนข้างหน้า: เติบโตอย่างระมัดระวัง 

ยอดขายรถมีแนวโน้มหดตัวต่อเนื่อง: ทริสเรทติ้งคาดว่ายอดขายรถยนต์และรถจักรยานยนต์ในปี 2568 จะหดตัวลง 5%-
10% จากปีที่แล้ว เนื่องจากอุปสงค์ในประเทศที่ยังอ่อนแอ ประกอบกับสถาบันการเงินยังคงความเข้มงวดในการปล่อย
สินเชื่อ ส่งผลให้การฟื้นตัวของตลาดเป็นไปอย่างจ ากัด โดยรถยนต์เพื่อการพาณิชย์คาดว่ายังคงฟื้นตัวได้อย่างยากล าบาก  
แต่ไม่น่าจะหดตัวรุนแรงในอัตราเดียวกับท่ีเกิดขึ้นในปี 2567 เนื่องจากฐานท่ีต ่าจากการปรับลดลงมากแล้ว ประกอบกับอาจ
ได้รับแรงหนุนบางส่วนจากนโยบายภาครัฐที่คาดว่าจะออกมาในปี 2568 ซึ่งรวมถึงนโยบายการค ้าประกันหนี้ให้แก่ผู้ซื้อ
กระบะใหม่ ในด้านรถยนต์นั่งส่วนบุคคล แม้รถยนต์ hybrid จะยังขยายตัวได้ แต่โดยรวมตลาดรถยนต์นั่งยังคงเผชิญแรง
กดดันจากอัตราหนี้สินต่อรายได้ของผู้บริโภคที่อยู่ในระดับสูง ท าให้ ไม่ผ่านเกณฑ์การอนุมัติสินเชื่อของสถาบันการเงิน  
ในส่วนยอดขายรถจักรยานยนต์ คาดว่ายอดขายอาจเติบโตได้เล็กน้อย แต่โดยรวมตลาดยังคงซบเซา เนื่องจากก าลังซื้อของ
กลุ่มลูกค้าเป้าหมายระดับฐานรากยังอ่อนแอ ประกอบกับอัตราผลตอบแทนท่ีถูกควบคุม ท าให้ผู้ให้บริการสินเช่ือไม่สามารถ
อนุมัติสินเชื่อรองรับกลุ่มลูกค้านี้ได้ ต่างจากอดีตที่อัตราผลตอบแทนยังครอบคลุมและสามารถชดเชยความเสี่ยงของลูกค้า 
ที่มีความเสี่ยงสูงได้ 

การเติบโตของสินเชื่อจะยังคงชะลอตัว: จากแนวโน้มยอดขายรถที่คาดว่าจะหดตัว ทริสเรทติ้งจึงมองว่าการเติบโตของ
ธุรกิจเช่าซื้อจะยังคงชะลอตัวเช่นกัน ภาวะเศรษฐกิจที่ยังไม่เอื้ออ านวย หนี้ครัวเรือนที่ยังคงอยู่ในระดับสูง ยังคงเป็นปัจจัย
กดดันหลักที่ท าให้ผู้ประกอบการต้องด าเนินธุรกิจอย่างระมัดระวังในการปล่อยสินเชื่อในปี 2568 เพื่อรักษาคุณภาพสินเช่ือ
และประคองผลการด าเนินงาน โดยผู้ประกอบการน่าจะยังคงมุ่งเน้นการเติบโตในกลุ่มลูกค้าท่ีมีประวัติสินเช่ือท่ีดีเป็นหลัก 
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คุณภาพสินเชื่อและการขาดทุนจากรถยึดน่าจะใกล้
ผ่านจุดต ่าสุดแล้ว: ทริสเรทติ้งคาดว่าคุณภาพสินเช่ือ
โดยรวมของผู้ประกอบการจะค่อยๆ ปรับตัวดีขึ้นในปี 
2568 โดยได้รับผลดีจากการชะลอการปล่อยสินเช่ือใหม่
และการใช้เกณฑ์อนุมัติสินเชื่อที่เข้มงวดในปี 2567 ซึ่ง
จะยังคงด าเนินต่อเนื่องในปี 2568 นอกจากน้ี มาตรการ
ช่วยเหลือหรือบรรเทาการถดถอยของสินเช่ือจากภาครัฐ
ก็จะช่วยลดผลกระทบได้บ้าง อย่างไรก็ตาม หากมีการ
ขยายสินเชื ่ออย่างไม่ระมัดระวัง อาจท าให้คุณภาพ
สินเช่ือไม่เป็นไปตามทิศทางอย่างที่คาดหวังว่าจะดีขึ้น 

ทริสเรทติ้งคาดว่าการขาดทุนจากรถยึดจะทยอยปรับ
ลดลง เนื่องจากราคารถมือสองเริ่มมีการสร้างฐานราคา
ใหม่ อีกทั้งอุปทานรถยึดที่จะออกมาสู่ตลาดประมูลในปี 
2568 คาดว่าจะลดลง เนื ่องจากสถาบันการเงินได้
ด าเนินการอย่างเข้มงวดในการปล่อยสินเชื่อในช่วงทีผ่่าน
มา ส่งผลให้จ านวนหนี้เสียจากลูกหนี้ใหม่และจ านวนรถ
ยึดลดลง รวมถึงมาตรการจากธนาคารแห่งประเทศไทย 
(ธปท.) ก็น่าจะช่วยชะลอการยึดรถและจ านวนรถที่จะ
เข ้าส ู ่ตลาด อย่างไรก็ตาม ความเส ี ่ยงที ่อาจท าให้
สถานการณ์ไม่เป็นไปตามคาดยังคงมีอยู่ โดยเฉพาะจาก
การแข่งขันด้านราคาในตลาดรถยนต์ที่ยังคงรุนแรง ซึ่งอาจกดดันราคาของรถยนต์มือสองและส่งผลกระทบต่อการประเมิน
มูลค่ารถยึด  

ในส่วนธุรกิจเช่าซื ้อรถเพื่อการพาณิชย์ คาดว่าการฟื้นตัวจะใช้เวลานานกว่าเช่าซื ้อประเภทอื่น เนื่องจากตัวเลขมูลค่า
สินทรัพย์รอการขายยังคงเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยยังไม่มีสัญญาณของการชะลอตัว รวมถึงสภาพคล่องของตลาดรถบรรทุก
ทีน่้อยกว่ารถขนาดเล็ก ซึ่งจะเพิ่มแรงกดดันต่อราคารถ ท าให้การขาดทุนจากรถยึดยังคงเป็นปัจจัยส าคัญที่กดดันกลุ่มเช่าซื้อ
รถเพื่อการพาณิชย์หรือรถบรรทุกในปี 2568 นี ้

รายได้และก าไรแนวโน้มยังคงอ่อนตัว: ทริสเรทติ้งคาดว่ารายได้และก าไรของบริษัทเช่าซื้อยานพาหนะโดยรวมจะยังคง
ได้รับแรงกดดันในปี 2568 จากหลายปัจจัย เช่น รายได้ที่ลดลงจากสินเชื่อรวมที่หดตัว ต้นทุนทางการเงินที่ยังสูงจาก 
การกู ้ยืมใหม่เพื ่อช าระคืนเงินกู ้เดิมแม้อัตราดอกเบี ้ยจะอยู ่ในทิศทางที ่ปร ับลดลง คาดว่าจะเห็นการฟื ้นตัวของ 
ผลประกอบการที่ชัดเจนขึ้นในครึ่งหลังของปี 2568 จากค่าใช้จ่ายด้านเครดิตที่คาดว่าจะค่อย ๆ ปรับดีขึ้น ผลประกอบการ
ของกลุ่มเช่าซื้อรถจักรยานยนต์น่าจะเห็นการฟื้นตัวไวท่ีสุดเนื่องจากยอดหนี้ต่อรายที่ต ่ากว่ารถยนต์ ท าให้สามารถจัดการกับ
หนี้เสียและรับรู้ผลกระทบได้เรว็กว่า แต่ในระยะยาว การฟื้นตัวของเศรษฐกิจอย่างมีเสถียรภาพ โดยเฉพาะในกลุ่มลูกค้าราย
ย่อยฐานราก ยังคงเป็นปัจจัยส าคัญส าหรับการกลับมาเติบโตของทั้งรายได้และก าไรอย่างยั่งยืน 

ประเด็นสนับสนุนและเฝ้าระวังในปี 2568 

• การฟื้นตัวของเศรษฐกิจไทยที่ล่าช้าและไม่ทั่วถึง: เศรษฐกิจไทยยังคงเผชิญปัญหาเชิงโครงสร้าง หนี้ครัวเรือนที่
อยู่ในระดับสูง การเพิ่มและกระจายรายได้ที่ยังไมเ่กิดขึ้นอย่างยั่งยืน ส่งผลต่อการจ ากัดความสามารถในการใช้จ่าย
ของผู้บริโภค  

• ปัญหาคุณภาพสินเชื่อ: ลูกหนี้ท่ีมีคุณภาพเครดิตเปราะบางท้ังในภาคธุรกิจและครัวเรือนยังมีจ านวนมาก สะท้อน
จากตัวเลขอัตราส่วนสินเชื่อที่ต้องจับตามองเป็นพิเศษ (special mention loans) ที่ปรับตัวขึ้น ลูกหนี้กลุ่มนี้
ยังคงเผชิญแรงกดดัน ท าให้ผู้ประกอบการยังคงต้องบริหารคุณภาพสินทรัพย์อย่างใกล้ชิดและเข้มงวด พร้อมเร่ง
มาตรการติดตามหนี้เชิงรุกเพื่อลดความเสี่ยงที่ลูกหนี้จะตกช้ันเป็นลูกหนี้ด้อยคุณภาพ 

• มาตรการความช่วยเหลือและโครงการจากภาครัฐ: การฟื้นตัวของธุรกิจเช่าซื้อรถเพื่อการพาณิชย์ยังคงต้อง
พึ่งพาการฟื้นตัวทางเศรษฐกิจเป็นหลัก หากเศรษฐกิจฟื้นตัวโดยเฉพาะภาคอุตสาหกรรมก่อสร้าง ทั้งจาก 
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การลงทุนในโครงการต่าง ๆ ของภาครัฐหรือภาคเอกชน จะช่วยกระตุ้นความต้องการในการใช้รถและลด
ผลกระทบการขาดทุนจากการลดลงของราคารถมือสอง มาตรการการค ้าประกันสินเชื่อก็จะช่วยให้ การอนุมัติ
สินเชื่อของสถาบันการเงินมีอัตราที่เพิ่มสูงขึ้น แต่ระดับหรือขนาดของความส าเร็จยังต้องขึ้นอยู่กับเงื่อนไขและ
ปริมาณสินเช่ือท่ีจะช่วยค ้าประกัน 

• การบริหารกระแสเงินสดอย่างระมัดระวัง: ในภาวะที่ยังมีความอ่อนไหวในตลาดตราสารหนี้ซึ่งเป็นแหล่งเงินทุน
หลักอีกแหล่งหนึ่งของผู้ประกอบการ การบริหารกระแสเงินสดอย่างรอบคอบเป็นสิ่งที่ผู้ประกอบการต้องให้
ความส าคัญต่อการสามารถช าระคืนหนี้ที่ถึงก าหนด โดยเฉพาะกรณีที่ไม่สามารถกู้ยืมใหม่ได้ มิฉะนั้นจะส่งผล
กระทบต่อความน่าเชื่อมั่นและผลกระทบต่อธุรกิจในระยะยาว 

• ผลกระทบจากมาตรการภาษีของประเทศคู่ค้าของไทย: มาตรการภาษีจากประเทศคู่ค้าของไทย อาจส่งผล
กระทบต่อการส่งออกของไทยและส่งผลต่อความต้องการใช้รถของภาคธุรกิจ นอกจากนี้ ผลกระทบต่อภาคธรุกิจ
อาจส่งต่อผลกระทบมายังรายได้ของบุคคลากรในธุรกิจนั้นที่เป็นลูกหนี้ของผู้ประกอบการเช่าซื ้อ กระทบต่อ
ความสามารถในการช าระหนี้ในท้ายที่สุด 

• การแข่งขันด้านราคาจากรถ EV: ตลาดรถยนต์โดยรวมยังคงเผชิญการแข่งขันด้านราคาจากการเข้ามาของ
รถยนต์ไฟฟ้า (EV)  ซึ่งส่งผลต่อความผันผวนของราคารถยนต์สันดาปมือสองท่ียึดมาจากลูกหนี้ 

• การเปลี่ยนแปลงของพฤติกรรมผู้บริโภค: ความสนใจที่เพ่ิมขึ้นในรถ EV และรถยนต์พลังงานทางเลือก เป็นความ
ท้าทายที่ผู้ประกอบการต้องเผชิญในช่วงการเปลี่ยนถ่ายเทคโนโลยี ผู้ประกอบการต้องปรับตัวเพื่อรับมือกับความ
ต้องการที่เปลี่ยนแปลงหรือมีการชะลอการตัดสินใจซื้อรถคันใหม่ รวมถึงการประเมินค่าซากหรือราคาของรถ EV 
มือสอง 

• การก ากับดูแลธุรกิจเช่าซื้อลีสซิ่งโดยธนาคารแห่งประเทศไทย: พระราชกฤษฎีกาที่ก าหนดให้ ธปท. เป็น
หน่วยงานก ากับดูแลธุรกิจเช่าซื้อได้มีการเปิดรับฟังความคิดเห็นไปตั้งแต่ปี 2565 และคณะรัฐมนตรีมีมติเห็นชอบ
ในปี 2566 แต่ ณ ปัจจุบันยังไม่มีการประกาศบังคับใช้ อย่างไรก็ตาม การก ากับดูแลของ ธปท. คาดว่าจะช่วย
ยกระดับการด าเนินงานของธุรกิจเช่าซื้อให้มีมาตรฐานมากขึ้นในหลายด้าน อย่างไรก็ตาม การยกระดับดังกล่าว
อาจส่งผลให้ผู้ประกอบการมีเงื่อนไขและต้นทุนการด าเนินงานที่เพิ่มขึ้นบ้าง แต่คิดว่าไม่น่าจะกระทบอย่างมี
นัยส าคัญ อีกทั้งผู ้ประกอบการบางรายก็มีการปรับตัวเพื่อเตรียมพร้อมในการถูกก ากับดูแลอยู่แล้ว  โดยยึด
หลักเกณฑ์ที่ ธปท. ก ากับดูแลบริษัทท่ีเป็นบริษัทในกลุ่มของสถาบันการเงิน 
 

ปัจจัยเสี่ยง (Risk Factors)  

ธุรกิจกลุ่มเช่าซื้อยานพาหนะเผชิญความเสี่ยงหลัก ได้แก ่

ความเสี ่ยงด้านสภาพคล่อง (Liquidity 
Risk): แหล ่งเง ินท ุนของบร ิษ ัทเช ่าซื้อ
ยานพาหนะที่เป็นนอนแบงก์มีความมั่นคง

น้อยกว่าธนาคารและบริษัทลูกของธนาคาร เนื่องจากไม่
สามารถระดมเงินฝากหรือพึ่งพาธนาคารแม่ได้ แหล่ง
เงินทุนของบริษัทเหล่านี้นอกจากฐานทุนจะมาจากเงินกู้
จากสถาบันการเงินและการออกตราสารหนี้ ซึ่งเสี่ยงต่อ
ปัญหาสภาพคล่องหากไม่สามารถจัดหาเงินทุนเพื่อช าระ
คืนหนี ้ได้ ความเสี ่ยงนี้สามารถลดลงได้หากบริษัทมี  
การจัดการความสอดคล้องของอายุสินทรัพย์และหนี้สิน
ที่ดี กระจายวันครบก าหนดของเงินกู ้ให้สอดคล้องกับ
กระแสเงินสดจากการช าระคืนของลูกหนี้ แต่ความเสี่ยง
นี้อาจเพิ่มขึ้นในช่วงที่ตลาดตึงตัวจากความไม่มั่นใจของ
นักลงทุน  
 

ความเสี่ยงด้านเครดิต (Credit Risk): กลุ่ม
ลูกค้าหลักของบริษัทเหล่านี ้ส่วนใหญ่เป็น
กลุ่มที่เข้าถึงบริการทางการเงินจากธนาคาร           

ได้ยากเนื่องจากมีความเสี่ยงด้านเครดิตสูงกว่าลูกค้าของ

ธนาคาร ซึ ่งสะท้อนจาก NPL ratio และ Credit cost 
การฟื้นตัวของเศรษฐกิจที่ยังช้าและค่าใช้จ่ายด ารงชีพที่
สูงขึ้น ล้วนเพ่ิมแรงกดดันต่อความเสี่ยงด้านเครดิต 
 

ความเสี ่ยงด้านปฏิบัติการ (Operational 
R isk) :  บร ิษ ัทเช ่ าซ ื ้ อยานพาหนะท ี ่ เป็น 
นอนแบงก์ ทีไ่ม่ได้เป็นบริษัทลูกในเครือธนาคาร

มักมีมาตรฐานและการควบคุมที ่ไม่เข้มงวดเท่าธนาคาร 
ระบบปฏิบัติงานของบริษัทเหล่านี้ยังพึ่งพาบุคคลเป็นส่วน
ใหญ่  ท  าให ้ เส ี ่ ยงต ่อความผ ิดพลาดจากการท  างาน  
การปฏิบัติตามกฎระเบียบ และการฉ้อโกง 

 
ความเสี่ยงด้านตลาด (Market Risk): ความ
เสี่ยงด้านตลาดเกิดจากการเพิ่มขึ้นของอัตรา
ดอกเบี้ยที่ท าให้ต้นทุนทางการเงินของบริษัท

ส ูงข ึ ้น ขณะเด ียวกัน ราคารถมือสองลดลงอย่างมาก
เนื่องจากอุปทานที่สูงจากการเพิ่มขึ้นของรถยึดซึ่งเกิดจาก
หนี้เสียที่ขยายตัว ส่งผลให้บริษัทประสบปัญหาขาดทุนจาก
การขายรถยึดมากข้ึน 
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ความเส ี ่ยงด้านกฎระเบียบและกฎหมาย 
(Regulatory Risk): การเปลี่ยนแปลงด้าน
กฎระเบียบสร้างความเสี ่ยงทางกฎหมายที่

ส  าค ัญต่อการด าเน ินงานและกลยุทธ ์ของบริษัท เช่น  
การก  าหนดเพดานอัตราดอกเบี ้ยของส ินเช ื ่อเช ่าซื้อ
จักรยานยนต์ที่ 23% ซึ่งต ่ากว่าท่ีเคยเรียกเก็บ ส่งผลกระทบ
ต่อรายได้และท าให้ต้องจ ากัดกลุ่มลูกค้าโดยเน้นกลุ่มที่มี 
 
 
 
 
 
 
 
 

ความเสี่ยงด้านเครดิตไม่สูงมาก ส่งผลต่อการขยายสินเช่ือ 
นอกจากน้ี การก ากับดูแลด้านการให้บริการลูกค้าอย่างเป็น
ธรรม (Market conduct) ยังเพิ่มต้นทุนการปฏิบัติตาม
ข้อก าหนด และลดรายได้จากค่าต ิดตามทวงถามหนี้   
แม้การเปลี่ยนแปลงเหล่านี้จะเป็นประโยชน์ต่อผู้บริโภค  
แต่ก็เพิ่มต้นทุนการด าเนินงานของบริษัท 
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บางส่วน และไม่ว่าในรูปแบบ หรือลักษณะใดๆ หรือด้วยวิธีการใดๆ โดยที่ยังไม่ได้รับอนุญาตเป็นลายลักษณ์อักษรจาก บริษัท ทริสเรทติ้ง จ ากัด ก่อน การจัดอันดับเครดิตนี้มิใช่ค าแถลงข้อเท็จ จริง หรือค าเสนอแนะให้ซื้อ  
ขาย หรือถือตราสารหนี้ใดๆ แต่เป็นเพียงความเห็นเกี่ยวกับความเสี่ยงหรือความน่าเช่ือถือของตราสารหนี้น้ันๆ หรือของบริษัทนั้นๆ โดยเฉพาะ ความเห็นที่ระบุในการจัดอันดับเครดิตนี้มิได้เป็นค าแนะน าเกี่ยวกับการลงทุน หรือ
ค าแนะน าในลักษณะอื่นใด การจัดอันดับและข้อมูลที่ปรากฏในรายงานใดๆ ที่จัดท า หรือพิมพ์เผยแพร่โดย บริษัท ทริสเรทติ้ง จ ากัด ได้จัดท าข้ึนโดยมิได้ค านึงถึงความต้องการด้านการเงิน พฤติการณ์ ความรู้ และวัตถุประสงค์
ของผู้รับข้อมูลรายใดรายหนึ่ง ดังนั้น ผู้รับข้อมูลควรประเมินความเหมาะสมของข้อมูลดังกล่าวก่อนตัดสินใจลงทุน บริษัท ทริสเรทติ้ง จ ากัด ได้รับข้อมูลที่ใช้ส าหรับการจัดอันดับเครดิตนี้จากบริษัทและแหล่งข้อมูลอื่นๆ ที่เช่ือว่า
เช่ือถือได้ ดังนั้น บริษัท ทริสเรทติ้ง จ ากัด จึงไม่รับประกันความถูกต้อง ความเพียงพอ หรือความครบถ้วนสมบูรณ์ของข้อมูลใดๆ ดังกล่าว และจะไม่รับผิดชอบต่อความสูญเสีย หรือความเสียหายใดๆ อันเกิดจากความไม่ถูกต้อง 
ความไม่เพียงพอ หรือความไม่ครบถ้วนสมบูรณ์นั้น และจะไม่รับผิดชอบต่อข้อผิดพลาด หรือการละเว้นผลที่ได้รับหรือการกระท าใดๆโดยอาศัยข้อมูลดังกล่าว ทั้งนี้ รายละเอียดของวิธีการจัดอันดับเครดิตของ บริษัท ทริสเรทติ้ง 
จ ากัด เผยแพร่อยู่บน Website: www.trisrating.com/th/rating-information/rating-criteria 


