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• ความต้องการชิ ้น ส่วนรถยนต์ประ เภท  OEM (Original Equipment Manufacturing) ที่ ส่ ง เข้าสู่
สายการผลิตรถยนต ์และมีส่วนแบ่งในยอดขายชิน้ส่วนรถยนตท์ี่ผลิตในไทยมากถึงกว่า 3 ใน 4 ส่วนนี ้ มี
แนวโนม้หดตวัในปี 2567 โดยยอดขายในประเทศคาดหดตวั 11.9% และยอดส่งออกหดตวั 2.9% หลัง
ปรมิาณการผลิตรถยนตม์ีแนวโนม้หดตวัสงูจากทัง้ในไทยและต่างประเทศ 

• ส่วนชิน้ส่วน REM (Replacement Equipment Manufacturing) หรือชิน้ส่วนอะไหล่ที่ใชใ้นการซ่อมบ ารุง
รถยนต ์ซึ่งมีส่วนแบ่งในยอดขายชิน้ส่วนรถยนตท์ี่ผลิตในไทยอยู่ 1 ใน 4 ส่วนนั้น คาดว่าในปี  2567 นี ้
ยอดขายจะขยายตวัได ้6.4% ส าหรบัตลาดในประเทศตามปรมิาณรถยนตจ์ดทะเบียนที่มีแนวโนม้เพิ่มขึน้ 
ส่วนยอดส่งออกคาดขยายตวันอ้ยกว่าที่ 2.0% หลงัเผชิญปัญหาการแข่งขนัจากชิน้ส่วนจีน  
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2 แนวโนม้อปุสงคช์ิน้สว่นรถยนตไ์ทยประเภท OEM 

ยอดขายชิน้สว่นรถยนต ์OEM ไทยในประเทศ 
 

ในปี 2567 คาดว่า ยอดขายชิน้ส่วน OEM ไทยในประเทศโดยรวมมีแนวโน้มหดตัว 11.9% เหลือ 
5.19 แสนล้านบาท (รูปที ่2) จากปริมาณการผลิตรถยนตใ์นไทยทีห่ดตัว  
 

 
 

การผลิตรถยนตใ์นไทยปี 2567 คาดหดตวั 11.0% เหลือ 1.64 ลา้นคนั (รูปท่ี 3) หลงัยอดขายรถในประเทศ
หดตวัสงู จากปัญหาก าลงัซือ้ผูบ้ริโภคที่ชะลอลงส่งผลต่อการปล่อยสินเชื่อที่เขม้งวดขึน้ อีกทัง้การน าเขา้ 
BEV ที่เพิ่มขึน้จากโครงการ EV3.5 ยังท าใหป้ริมาณรถที่ผลิตในไทยยิ่งลดลง และแมจ้ะมีการผลิต BEV 
ชดเชยจากโครงการ EV 3.0 เขา้มา แต่คาดว่าปรมิาณจะยงันอ้ยมากไม่ถึง 2 หมื่นคนั  นอกจากนี ้ชิน้ส่วน 
OEM ไทยที่สามารถเขา้สายการผลิต BEV ไดอ้าจเหลือไม่ถึงครึง่หน่ึงของที่ใชผ้ลิตรถยนตน์ั่งและรถปิกอพั
ในปัจจบุนัซึ่งอยู่ที่ราว 60% และ 90% ตามล าดบัดว้ย ท าใหค้วามตอ้งการชิน้ส่วน OEM โดยรวมลดลง   
 

ยอดสง่ออกชิน้สว่นรถยนต ์OEM ไทยไปต่างประเทศ 
 

ยอดส่งออกชิน้ส่วน OEM ไทยไปต่างประเทศในปี 2567 คาดลดลง 2.9% เหลือ 2.19 แสนล้าน
บาท (รูปที ่4) ผลจากปริมาณการผลิตรถยนตใ์นตลาดส่งออกทีห่ดตัวลง 
 

 
 

ตลาดส่งออกชิน้ส่วน OEM ไทย โดยเฉพาะกลุ่มประเทศอาเซียนอื่น (ไม่รวมไทย) คาดว่าจะมีปรมิาณการ
ผลิตรถยนตล์ดลง 11.2% เหลือ 2.18 ลา้นคนั (รูปที่ 5) น าโดยอินโดนีเซียที่เจอปัญหายอดขายรถยนตใ์น
ประเทศที่หดตวัสูงจากการขึน้อตัราดอกเบีย้สินเชื่อรถ ขณะที่เวียดนามก็เริ่มหันน าเขา้รถยนตแ์ทนการ
ผลิตในประเทศมากขึน้ ซึ่งทัง้ 2 ประเทศนีม้ีส่วนแบ่งการผลิตรถยนตใ์นอาเซียนอื่น (ไม่รวมไทย) สงูถึงราว 
60% ท าใหก้ารน าเขา้ชิน้ส่วน OEM ไทยมีทิศทางที่ลดลงตาม 
 



 

 

3 แนวโนม้อปุสงคช์ิน้สว่นรถยนตไ์ทยประเภท REM  

ยอดขายชิน้สว่นรถยนต ์REM ไทยในประเทศ 
ในปี 2567 คาดว่ายอดขายชิ้นส่วน REM ไทยในประเทศน่าจะขยายตัวเพิ่มขึ้น 6.4% สู่ 1.24 
แสนล้านบาท (รูปที ่6) โดยมีปัจจัยหลักจากปริมาณรถยนตส์ะสมบนถนนทีเ่พิ่มขึน้ในประเทศ 
 

 
 

รถยนตจ์ดทะเบียนสะสมในไทยมีจ านวนเพิ่มขึน้ต่อเนื่องจนคาดว่าในปี 2567 จะขึน้ไปสงูถึง 21.26 ลา้น
คนั โดยมีสดัส่วนของรถยนตท์ี่มีอายเุกนิ 7 ปี เพิ่มขึน้เป็น 68% (รูปท่ี 7) จากผลของภาวะเศรษฐกิจที่ยงัไม่
ฟ้ืนตวัท าใหผู้บ้ริโภคยืดอายุการใชง้านรถยนต์นานขึน้ ส่งผลใหค้วามตอ้งการใชช้ิน้ส่วน REM เพิ่มสงูขึน้ 
โดยชิน้ส่วน REM ไทยคาดว่าน่าจะมีส่วนแบ่งในตลาดสูงถึงมากกว่า 60% ส่วนที่เหลือคาดเป็นชิน้ส่วน 
REM น าเขา้ โดยมีจีนเป็นประเทศส่งออกหลกัมายงัไทย      
 

ยอดสง่ออกชิน้สว่นรถยนต ์REM ไทยไปต่างประเทศ 
 

ยอดส่งออกชิน้ส่วน REM ไทย คาดขยายตัวเพิ่มเล็กน้อยที ่2.0% สู่ 2.51 หม่ืนล้านบาท (รูปที ่8) 
หลังเจอการแข่งขันจากชิน้ส่วน REM จีนทีส่่งไปแข่งในตลาดส่งออกเดิมของไทยมากขึน้ 
 

 
 

การส่งออกรถยนตจ์ากจีนที่เริ่มกินส่วนแบ่งตลาดรถยนตส่์งออกจากไทย โดยเฉพาะในตลาดหลกัอย่าง
อาเซียนที่มากขึน้ จนในปีที่แลว้ไทยเหลือส่วนแบ่งการน าเขา้รถยนตข์องตลาดอาเซียน (ไม่รวมไทย) เพียง 
24.6% (รูปที่ 9) ซึ่งปัจจัยนีม้ีผลท าให้ความตอ้งการใช้ชิน้ส่วน REM ไทยที่ส่งออกไปยังตลาดอาเซียน
ลดลงจนเหลือส่วนแบ่งเพียง 19.6% เช่นกนั สวนทางกบัการน าเขา้จากจีนท่ีเพิ่มขึน้ต่อเนื่องจนมีส่วนแบ่ง
ถึง 25.1% (รูปท่ี 10)   
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ผลกระทบต่อการส่งออกชิน้ส่วน REM ไทยในปี 2567 นี ้แมจ้ะยงัไม่มาก เพราะยงัมีความตอ้งการใชจ้าก
รถยนตเ์ก่าที่เคยส่งออกจากไทยที่อยู่ในตลาดเหล่านั้นค่อนขา้งมาก แต่ในอนาคตผลกระทบคาดว่าจะ
รุนแรงขึน้หลงัจีนมีแนวโนม้ส่งออกรถยนตไ์ปยงัอีกหลายตลาดส่งออกของไทยมากขึน้  
 

ความเสี่ยงของอตุสาหกรรมชิน้สว่นรถยนตไ์ทย 
 

• การเปลี่ยนผ่านสู่เทคโนโลยีรถยนต ์BEV ซึ่งกระทบโดยตรงต่อความตอ้งการใชช้ิน้ส่วนรถยนตใ์ช้
น า้มนั เมื่อการผลิต BEV น่าจะเริ่มกินส่วนแบ่งของรถยนตใ์ชน้ า้มนัอย่างรวดเร็วในอีก 1-2 ปีขา้งหนา้ 
หลังค่ายรถที่เขา้ร่วมโครงการ EV3.0 และ EV3.5 ตอ้งผลิตรถชดเชยการน าเขา้ที่ปัจจุบันมีมากกว่า 
100,000 คนั นอกจากนี ้แมจ้ะมีชิน้ส่วนรถยนตไ์ทยบางส่วนที่สามารถเขา้สายการผลิตรถยนต ์BEV ได ้
แต่ก็ตอ้งยอมรับว่าปริมาณชิน้ส่วนในที่ใชใ้นการผลิต BEV นั้นลดน้อยลงมาก และยังมีการน าเขา้
ชิน้ส่วนจากจีนมาผลิตเพิ่มขึน้ดว้ย ซึ่งก็จะกระทบโดยตรงต่อชิน้ส่วนรถยนตไ์ทย 

• การแข่งขันกับชิ้นส่วนส่งออกจากจีนที่มีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้นมากทั้งในประเทศและตลาด
ส่งออก โดยเป็นผลทั้งจากการเพิ่มก าลังการผลิตชิน้ส่วนรถยนตข์องจีนอย่างรวดเร็วเพื่อรองรบัการ
ผลิตรถยนตใ์นจีนเองซึ่งตอ้งหาตลาดส่งออกเพื่อใหผ้ลิตไดต้น้ทุนต ่า กับการที่รถยนตส่์งออกจากจีน
ก าลงัเผชิญปัญหาการกีดกนัการคา้จากสหรฐัฯ สหภาพยโุรป แคนาดา ซึ่งอาจรวมถึงประเทศพนัธมิตร
อื่นในอนาคต ท าใหท้ัง้รถยนตจ์ากจีนตอ้งหาตลาดส่งออกมากขึน้ ทัง้มายงัไทยหรือตลาดส่งออกเดิม
ของไทย ซึ่งก็จะกระทบทั้งชิน้ส่วน OEM และ REM ในประเทศของไทยเอง หรือการจะส่งออกไปยัง
ประเทศส่งออกหลกัเดิมของไทยที่ลดลงจากการแข่งขนัท่ีเพิ่มสงูขึน้มาก  

• นโยบายรัฐที่อาจมีผลต่อความต้องการใช้ชิน้ส่วนรถยนต ์เช่น การก าจดัซาก หรือรถเก่าแลกรถ
ใหม่ ที่อาจถูกน ามาพิจารณาใหม่ไดอ้ีกในอนาคต เพื่อรกัษายอดการผลิตรถยนตใ์หม่ในประเทศ โดย
โครงการแมจ้ะช่วยดึงความตอ้งการชิน้ส่วน OEM เพิ่มขึน้ไดบ้า้ง แต่ความตอ้งการชิน้ส่วน REM ย่อม
ลดลงจากปรมิาณรถเก่าที่หายไป อย่างไรก็ดี ยงัมีประเด็นที่ตอ้งพิจารณาทัง้เรื่องงบประมาณ ประเภท
รถที่จะสนบัสนนุว่าจะช่วยกระตุน้การใชช้ิน้ส่วน OEM ในประเทศจรงิหรือไม่ รวมถึงตลาดรถมือสอง 
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รายงานวิจัยนี้จัดท าโดย บรษัิท ศูนย์วิจัยกสิกรไทย จ ากัด (KResearch) เพ่ือเผยแพรเ่ป็นการท่ัวไป โดยอาศัยแหล่งข้อมูลสาธารณะ หรอื ข้อมูลท่ีเชื่อว่ามีความน่าเชื่อถือท่ี

ปรากฏขณะจัดท า ซ่ึงอาจเปลี่ยนแปลงได้ในแต่ละขณะเวลา ท้ังนี้ KResearch มิอาจรบัรองความถูกต้อง ความน่าเชื่อถือ ความเหมาะสม ความครบถ้วนสมบูรณ์ หรอืความเป็นปัจจุบันของข้อมูล

ดังกล่าว และไม่ได้มีวัตถุประสงค์เพ่ือชี้ชวน เสนอแนะ ให้ค าแนะน า หรอืจูงใจในการตัดสินใจเพ่ือด าเนินการใดๆ แต่อย่างใด ดังนั้น ท่านควรศึกษาข้อมูลด้วยความระมัดระวังและใช้วิจารณญาณ

อย่างรอบคอบก่อนตัดสินใจใดๆ KResearch จะไม่รบัผิดในความเสียหายใดท่ีเกิดขึ้นจากการใช้ข้อมูลดังกล่าว  

ข้อมูลใดๆ ท่ีปรากฎในรายงานวิจัยนี้ถือเป็นทรพัย์สินของ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) การน าข้อมูลดังกล่าว (ไม่ว่าท้ังหมดหรอืบางส่วน) ไปใช้ต้องแสดงข้อความถึงสิทธิ

ความเป็นเจ้าของแก่ KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) หรอืแหล่งท่ีมาของข้อมูลนั้นๆ ท้ังนี้ ท่านจะไม่ท าซ้า ปรบัปรุง ดัดแปลง แก้ไข ส่งต่อ เผยแพร ่หรอืกระท าในลักษณะใดๆ เพ่ือ

วัตถุประสงค์ในทางการค้า โดยไม่ได้รบัอนุญาตล่วงหน้า เป็นลายลักษณ์อักษรจาก KResearch และ/หรอืบุคคลท่ีสาม (แล้วแต่กรณี) 

Disclaimers 


